,Optimalizace trasy R 55 v Gseku priichodu ptaci oblasti Bzenecka Doubrava -
Straznické Pomoravi“

Smérové vedeni:

Pfedmétny Usek, ktery je zpracovavan ve studii, je vymezen pracovnim stani¢enim km 32,850 —
43,050 (délka 10,200 km), pficemz trasa R 55 opousti ptaci oblast v km 41,830 (délka pfedmétného
useku v PO je 8,980 km).

Na zacatku Useku je oproti plvodnimu Ffeseni zmensen polomér smérového oblouku z R = 4000 m na
R = 3300 m, coz umoziiuje provést pozadovany odsun osy R 55 v navazujici dlouhé pfimé, kde je
trasa R 55 vedena soubé&zné se Zelezniéni trati. Vzdalenost osy R 55 je navrZzena od okraje lesa, coz
je hranice narodni pfirodni pamatky Vaté pisky a souasn& EVL ve vzdalenosti 170 m, ¢imz je
splnéna podminka, Ze stavba nebude zasahovat do 150 m vzdalenosti od okraje lesa. Oproti ose
puvodné sledované trasy je nova osa posunuta o 100 m. V Useku pfed mistni ¢asti Rohatce —
Sobotky, kde kon€i EVL Vaté pisky, se trasa dvéma protismérnymi oblouky pfiblizuje k zelezni¢ni trati,
vyhyba se lokalité listnatych stromu (,stara“ doubrava) a souCasné stavajici zastavbé a vodni plose
v Sobotkach. V dalSim Useku se trasa R 55 opét oddaluje od Zelezniéni trati, vyhyba se dfevozavodu a
dostava se puvodni trasy.

Vyskové vedeni:

Niveleta na zaCatku useku za kfizenim silnice 11/426 (Straznice — Bzenec) klesa pod terén a v této
urovni, ktera je prdmérné 10 m pod terénem, je vedena v délce 6 km (34,0 — 40,0). Pfed Soborkami
se zveda a pfechazi nad RatiSkovicky potokem a mistni komunikaci na mostg, v dalSim Useku opét
klesa pod uroven terénu. V useku pfiléhajicim k vodni plode Roztrhany se dostava nad terén a
v urovni terénu pokracuje az po konec useku.

Poznamka: Vedeni nivelety pod terénem je odvozeno z pozadované svétlé vysky v tunelu, ktera se
sklada z normové vysky projezdného profilu a vySky pro osazeni technologického vybaveni (vétraky) a
dopravniho znaceni. Svétla vyska bude jeSté upfesnéna v zavislosti na navrzeném typu
vzduchotechnickych zafizeni.

Ackoliv je mozno celé uzemi charakterizovat jako rovinaté, terén je zvinény. Po provedeni tunelu bude
presypavka provedena v tloustce v konstantni tloustce cca 1,20 m, nebot proménna tloustka zeminy
by si vynucovala velky pocet rizné dimenzovanych zastropeni tunelu.

Nasledné projektant stavebni ¢asti tunelu a galerie popsal varianty navrZzeného feSeni, které se tykaly
predevsim konstrukéniho FeSeni z hlediska zaloZeni tunelu (varianty pilotového zalozeni, kde piloty
budou tvofit stény tunelu a varianta ploSného zaloZeni, kde stény budou provedeny monoliticky nebo
montovanou technologii). Kategorie je navrzena T-7,5/80, parametry trasy vychazi z navrhové
rychlosti 80 km/h a splfiuji pozadavky smérodatné rychlosti 100 km/h.

Pfed obéma portaly bude nutné vybudovat plochu pro vyhrnuti snéhu pfi zimni udrzbé (cca 40 m x 20
m) a plochu pro pfistani vrtulniku (30 m x 30 m).

Popis useka:

V celém useku jsou navrZeny tfi typy:

1) hloubeny tunel se zpétnym zasypanim

2) hloubeny tunel pfesypany nadzemni dunou

3) nezasypany tunel, v misté kfizeni vodoteci nadzemni tunel

km délka (m) popis

32,850 — 33,270 420 nezakryty Usek v oblasti kfizovatky se silnici 11/426
33,270 — 33,800 530 nezasypany tunel

33,800 — 34,030 230 presypany tunel

34,030 — 36,200 2170 tunel

36,200 — 36,650 450 pfesypany tunel

36,650 — 37,400 750 tunel

37,400 — 37,600 200 pfesypany tunel

37,600 — 40,000 2400 tunel

40,000 - 40,200 200 pfesypany tunel



40,200 — 41,500 1300 nezasypany tunel, v oblasti Sobonék nadzemni tunel

41,500 — 42,200 700 presypany tunel
42,200 — 42,620 420 nezasypany tunel
42,620 — 43,050 430 nezakryty usek
Celkem 10200

Technologické vybaveni:

Vedle stavebni &asti tunelu bude ve studii dopracovédna i technologické zafizeni, které vychazi
predevSim z pozadavkl pozarni bezpecénosti. K zakladnimu vybaveni bude patfit vzduchotechnika,
osvétleni, pfivod pozarni vody, odvedeni vody kanalizaci do bezodtokové jimky, pfivod elektrické
energie, dopravni znaceni stale a proménné, SOS a DIS systém.

V ramci zajisténi bezpeénosti budou po celém tunelovém useku navrZzeny unikové vychody, pro
zajisténi udrzby (vyvazeni bezodtokové jimky) a pro pfistup jednotek HZS bude po celé délce Useku
vedena obsluzna komunikace. V tunelu budou navrzeny bezpec€nostni zalivy, propojeni pro unik osob
a pro otaceni vozidel.

Poznamka: Soucasti studie bude rovnéz zpracovani ,Operativné-taktické studie zdolavani pozaru,
ktera mj. vyhodnoti, zda jednotky HZS se dostanou k pozaru v pozadovaném Case. Vzhledem ke
vzdalenosti stavajicich stanic (Hodonin, Veseli n. Mor.)

Dle doporu€eného feSeni ve studii Prof. Bejéka bude v Uuseku km 32,850 — 41,830 rozSifeno odlesnéni
nutné pro stavbu tunelu na celkovou Sifku 150 m a ponechano jako bezlesy pas.
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