EKORA

spolecnost s rucenim omezenym

Studie hodnotici vlivy na zivotni prostredi
variantnich reSeni zameéru rychlostni
silnice R55 v useku Otrokovice — Rohatec

brezen 2009

EKORA s.r.o.
Nad Opatovem 2140/2
149 00 Praha 4

WWW.EKORA.CZ



OBSAH:

AL UVOD......ccceceeeeeee ettt ettt en e naens 5
B. UDAJE O ZAMERU ..ot 9
B. 1. ZAKIadNi Ud@je. ..o 9
B. L. 1. NAZEV ZAMEIU ... 9

B. I. 2. Kapacita (rozsah) ZAmME&rU.........cccoooeiiiiiiiiiiii e 9

B. 1. 3. UMISteni ZAMErU........coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 10

B. I. 4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zamery.............ccc........ 12

B. I. 5. Zdlvodnéni potfeby zaméru a jeho umisténi, v€etné prehledu

zvazovanych variant a hlavnich divodu pro jejich vybér, resp. odmitnuti.......... 13
B. I. 6. Popis technického a technologického feSeni zameéru ..............ccccceeueee. 16
B. I. 7. Pfedpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni....... 24
B. 1. Udaje 0 VSTUPECN....... oo 25
= R | R I o T - T 25
= R | Y o To - PP 27
B. Il. 3. Ostatni surovinové a energetické zdroje...........cccoovvriiiiiiiieieeeeeeeeiin. 27
ELEKTRICKA ENERGIE ..., 27
Y 28
DALSI DRUHY SUROVIN........cooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 28
B. Il. 4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu ..............ccccccoeeeiiiiii. 29
B. Ill. Udaje 0 VYStUPECN. ... 30
= 1 R R 1 . [ 1= 30
TYPY ZDROUJU EMISH ..., 30
ROZLOZENI EMISTV CASE ..., 31
B. 1. 2. Odpadni VOAY..........oiiiiiiiiiieeiie e e e 32
B. lll. 3. Produkované odpady ..........cccooeiiiiiiiiiiie e 33
DRUH A MNOZSTVI ODPADU..........coooeoeeeeeeeeeeeeeeeee e, 33
B. lll. 4. Hluk, vibrace, zareni apod. ...........cccooiiuiiiiiiiiiieeeeee e, 35
HLUK ... 35
VIBRAGE ... snnnnnnnnns 36
ZARENI RADIOAKTIVNI, ELEKTROMAGNETICKE ..........covooeeeeeeeeeeeeeeen, 37
C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMi................... 37
2

EKORA s.r.o.
Sinkulova 48/329, 140 00 Praha 4; tel./fax.: +420 267 914 573; www.ekora.cz



Vv,

C. I. 1. Uzemni systém ekologické stability, vyznamné krajinné prvky............... 37

O T2 = (U= T2 01 45
C.1.3. Ostatni chranéna uzemi, CHKO, CHOPAYV, pfirodni parky ...................... 49
C.l.4. Uzemi historického, kulturniho, nebo archeologického vyznamu............. 50
C.1.5. VIiv na ovzduSi @ KIIMa ..........uuuiiiiiiiiiiiieiiiiiieiiiiiieeee e 51
C.L.B. VIV NA VOAU ... sssnsnnssnnnssnnnnnnnnnes 51
O3 I YAV o - T o T o [ N 52
C.1.7. Vliv na suroviny a pFirodni Zdroje ............uueiiieiieiiiieicce e 53
C.1.8. Vliv na faunu, floru a ekosystémy .............coiiiiiiiiiiiiccee 53

C. I. 9. Husté zalidnéna uzemi, vliv na KrajinU............ccooooiiiiiiiiniiiiieeeeee 55

D. OSTATNI HLEDISKA HODNOCENI UVAZOVANYCH VARIANT R55................. 57
D.I. Ekonomické posouzeni variant R55.............ooiiiii i 57
D.II. Pravni posouzeni variant RS5. ... 58
E. SHRNUJICi POROVNANI UVAZOVANYCH VARIANT R55 ......covoviieeeieeen 59
F. POUZITE PODKLADY ....ooooiitieeeeeeeeeee e ettt eee st e e anesaennanes 62
G. UDAJE O ZPRACOVATELL ... 64
H. PRILOHY ..ottt ettt n et etesaenans 65

3

EKORA s.r.o.
Sinkulova 48/329, 140 00 Praha 4; tel./fax.: +420 267 914 573; www.ekora.cz



Seznam obrazku

Obr.
Obr.

Zakryti R55 pfi prachodu ptaci oblasti

¢. 1.
€. 2: Profil zakryti R55 pfi priichodu ptaci oblasti

Seznam tabulek

Tab. B. 1: Druhy odpadu vznikajicich pfi demolicich a vystavbé

Tab. B. 2: Druhy odpadu vznikajicich pfi provozu

Tab. B. 3: Priklady hlu€énosti nékterych pfedpokladanych stavebnich stroja

Tab. C. 1: Stfety s prvky USES (varianta 1)

Tab. C. 2: Stfety s prvky USES (varianta 2A)

Tab. C. 3: Strety s prvky USES (varianta 2B)

Tab. C. 4: Stfety s vyznamnymi krajinnymi prvky ,ze zakona“ (varianta 1)

Tab. C. 5: Stfety s vyznamnymi krajinnymi prvky ,ze zakona“ (varianta 2A)

Tab. C. 6: Stfety s vyznamnymi krajinnymi prvky ,ze zakona“ (varianta 2B)

Tab. C. 7: Stfety s prvky soustavy Natura 2000 (varianta 1)

Tab. C. 8: Stiety s prvky soustavy Natura 2000 (varianta 2A)

Tab. C. 9: Stfety s prvky soustavy Natura 2000 (varianta 2B)

Tab. C. 10: Stfety s prvky soustavy Natura 2000 (varianta 3)

Tab. C. 11: Stfety s pfirodnimi parky (varianta 2A a 2B)

Tab. C. 12: Stfety s uzemim historického, kulturniho nebo archeolog.vyznamu (varianta 2A)
Tab. C. 13: Stfety s uzemim historického, kulturniho nebo archeolog. vyznamu (varianta 2B)
Tab. C. 14: Vyznamna stanovisté rostlin a Zivo€ichu (varianta 1)

Tab. C. 15: Vyznamna stanovisté rostlin a zivo€ichu (varianta 2A)

Tab. C. 16: Vyznamna stanovisté rostlin a zivo€ichu (varianta 2B)

Tab. D.1: Investi¢ni naklady

Seznam priloh

Pfiloha €. 1: Situace variant

Priloha €. 2: Studie vyhodnoceni variant zaméru vystavby R55 z hlediska naplfiovani cilt
Smérnice Rady 92/43/EHS a Smérnice Rady 79/409 EHS - Prof. RNDr.Vladimir
Bejcek,CSc.

Pfiloha &. 3: Posouzeni subvarianty 1C — hloubeny tunel z inZenyrsko-geologického hlediska

Pfiloha €. 4: Vizualizace subvariant 1B a 1D

EKORA s.r.o.
Sinkulova 48/329, 140 00 Praha 4; tel./fax.: +420 267 914 573; www.ekora.cz



A. UVOD

Spole¢nost EKORA s.r.0. predklada studii hodnotici vlivy na zZivotni prostredi
variantnich FeSeni vedeni rychlostni silnice R55 v useku Rohatec — Moravsky Pisek.

Zpracovanim predkladané studie byla spoleénost EKORA s.r.o. povéfena
Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR. V souladu se zadanim a smlouvou o dilo
uzavfenou mezi zadavatelem (MZP) a zpracovatelem (EKORA s.r.0.) je studie
vypracovana pfiméfené dle pfilohy €. 4 k zakonu €. 100/2001 Sb., a to na zakladé
vstupnich podklad poskytnutych zadavatelem.

Davody pro zpracovani studie

Divodem zpracovani predkladané hodnotici studie je stavajici komplikovany
stav projednani pripravy realizace uvedené stavby rychlostni komunikace R55,
zejména jejiho useku prochazejiciho PO Bzenecka Doubrava - Straznické Pomoravi.

RSD jako investor akce dlouhodobé& pfipravuje realizaci patefni komunikace
propojujici vyznamné moravské aglomerace (Bfeclav, Hodonin, Uherské Hradisté,
Prerov, Olomouc). Cely proces vyhledavani variant optimalni trasy, zahrnujici i
posuzovani vlivl na zivotni prostfedi, probiha cca od konce 80. let minulého stoleti.

V ramci dosud provedenych studii a hodnoceni byla vybrana pro realizaci trasa
vedouci po pravém bfehu feky Moravy a kopirujici Zelezni¢ni koridor Bfeclav - Pferov,
ktera byla nasledné rozpracovana RSD.

Po vstupu CR do EU a souvisejici harmonizaci legislativnino ramce CR
s legislativou Spolecenstvi byly do narodni legislativy za¢lenény mj. i pravni normy EU
na ochranu pfirody, relevantné k danému pfipadu konkrétné Smérnice Rady C.
79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakl a Smérnice Rady €. 92/43/EEC o ochrané
prirodnich stanovist, volné Zijicich zivoCichl a plané rostoucich rostlin. Tyto pfedpisy
byly aplikovany do Ceskeé legislativy prostfednictvim novely zakona ¢. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, z roku 2004. Soucasti vySe uvedenych smérnic je povinnost
zajistit uzemni ochranu pro vybrana stanovisté a lokality vybranych druhd, definované
v tzv. systému Natura 2000. V souvislosti s aplikaci vySe uvedenych legislativnich
opatieni byla definovana i Ptai oblast Bzenecka Doubrava - Straznické Pomoravi,
jejimz Uzemim trasa R55 v plivodnim navrhu RSD prochazi. Na tento aspekt
upozornila fada obd&anskych sdruzeni (Dé&ti Zem&, ZO COSP Veronika, Ceska
spoleCnost ornitologicka a Ekologicky pravni servis), ktera napadla souhlasné
stanovisko MZP k dokumentaci EIA a nasledné podala stiznost u Evropské komise, na
zakladé niz bylo v r. 2007 formalnim upozornénim Evropské komise vigi Ceské
republice zahajeno fizeni €.2007/2219 o poruSeni smlouvy podle ¢lanku 226 Smlouvy
o Evropském spoleCenstvi. Uvedenymi organizacemi byl pfedloZzen vlastni navrh
feSeni spocivajici ve vedeni komunikace mimo ptaci oblast po levém bfehu feky
Moravy (varianta Déti Zemé, zpracovatel Ing. KalCik).

Pfedkladana hodnotici studie ma posoudit jednotlivé varianty feSeni vedeni
trasy rychlostni komunikace v problematickém useku zasahujicim do PO Bzenecka
Doubrava - Straznické Pomoravi z hlediska zasadnich environmentalnich aspektl se
zvlastnim dirazem na vztah zaméru k soustavé Natura 2000. Dal8imi hodnocenymi
aspekty jsou vlivy na obyvatelstvo, technicko-ekonomicka feseni jednotlivych variant z
hlediska jejich environmentalnich aspektu a dale faktory legislativni.
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Zakladni prehled posuzovanych variant

Pfedmétem posouzeni mély byt varianty vedeni rychlostni komunikace R55
v Useku Rohatec — Otrokovice jednak ve varianté predlozené Reditelstvim silnic a
dalnic (RSD), tzn. v trase kopirujici pfiblizn& stavajici Zelezniéni koridor Bfeclav —
Prerov, vedouci cca 100 m zapadné od tohoto koridoru (trasa prochazejici napfic ptaci
oblasti (PO) Bzenecka Doubrava-Straznické Pomoravi), jednak v trase definované ve
Vyhledavaci studii trasy rychlostni silnice R55 mimo Ptaci oblast Bzenecka Doubrava-
Straznické Pomoravi (zpracovatel Ing. Kalcik, material pfedlozeny organizaci Déti
Zemé), ktera by méla vést po levém brehu feky Moravy a PO by se méla (s vyjimkou
kratkého useku u Rohatce) zcela vyhnout.

K uvedenym variantam feSeni méla byt v souladu se zadanim vypracovana prof.
RNDr. V. Bejckem studie hodnotici jednotlivé varianty zaméru z hlediska naplhovani
cild Smérnice Rady 92/43/EHS a Smérnice Rady 79/409 EHS. Ve zpracované studii
prof. RNDr. Bej¢ka je provedeno hodnoceni obou vy$e zmifovanych variant,
zpracovatel této studie pak nad ramec zadani navrhl dalSi variantu feSeni spocivajici
v trasovani rychlostni komunikace skrz ptaci oblast v hloubeném tunelu prochazejicim
ve vzdalenosti cca 250 m od hranice NPP Vaté pisky a realizaci souvisejicich
zmirAujicich opatfeni.

Pfedmétem predkladané studie je tedy posouzeni nasledujicich 3 variant
(zahrnujicich dale dilCi subvarianty):

Varianta 1 (téZ pro orientaci Varianta RSD) a jeji subvarianty

(trasa vedouci skrz PO Bzenecka Doubrava-Straznické Pomoravi paralelné
s zelezni¢nim koridorem ve vzdalenosti cca 60 m sz. od tohoto koridoru)

1A) subvarianta s povrchovym (nezakrytym) vedenim komunikace (zmifiovana
pouze okrajové, nebot toto feSeni bylo vylouéeno jiZz v ramci procesu EIA
z ddvodu jeho nepfijatelnosti kvlli vyznamné negativnimu vlivu zejména na
ptactvo)

1B) subvarianta s povrchovym vedenim komunikace, zakryté v useku délky
11,75 km prochazejicim PO (mezi Rohatcem a Moravskym Piskem) v
zelezobetonovém tubusu (tato varianta byla v ramci procesu EIA shledana
jako optimalni a byla doporucena k realizaci)

1C) subvarianta feSici vedeni rychlostni komunikace ve stejné trase jako vyse
uvedené varianty 1A a 1B, komunikace by méla byt v celé délce pruchodu
PO (mezi Rohatcem a Moravskym Piskem, cca 12 km) zahloubena pod
terén

1D) kompromisni subvarianta navrzena zpracovateli této studie, kombinujici
varianty 1B a 1C, tzn. vedeni komunikace v useku prochazejicim PO
v Zelezobetonovém tubusu, ktery je cca na Ctyfech mistech zahlouben do
terénu (v usecich délky do 100 m) a prekryt, ¢imz by byly vytvofeny
pfechody pro zvéf (ekomosty) umozhujici migraci zvéfe a omezujici
vyvolanou fragmentaci uzemi.
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Varianta 2 (téz pro orientaci Varianta Déti Zemé) a jeji subvarianty

(trasa vedouci zcela mimo ptaci oblast Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi;
koridor zaCina u Rohatce, pokraCuje po levém brfehu feky Moravy jiznim obchvatem
Petrova a jihovychodné od Straznice, Veseli nad Moravou a Ostrozské Nové Vsi
a konc¢i mezi Napajedly a Otrokovicemi; jedna se o variantu navrzenou Ing. KalCikem a
organizaci Déti Zemé)

2A) (subvarianta ,P“ podle Vyhledavaci studie Ing. Kal€ika) - Od Starého Mésta
u Uherského Hradisté do Napajedel vede uz po pravém biehu Moravy v trase
R55 navrhované RSD (varianta 1), ktera je éaste¢né modifikovana s ohledem
na tvar kfizovatky s 1/55.

2B) (subvarianta , T podle Vyhledavaci studie Ing. Kal€ika) - je po levém biehu
feky Moravy a obsahuje dva kratké tunely nad Uherskym Hradistém a za
Napajedly se u obce Pohotelice napojuje na trasu R55 navrhovanou RSD
(varianta 1).

Pozn.: Tzv. subvarianta ,CH*, popisovana ve Vyhledavaci studii Ing. KalCika, neni v této
studii samostatné hodnocena jako zvlastni subvarianta, protoZe z hlediska jejiho
velmi malého odklonu od subvariant 2A a 2B (podle Ing. Kal¢ika oznacenych ,P*
a ,TY) ma z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi velmi podobny dopad jako
Subvarianta 2A resp. 2B (viz. priloha ¢.1).

Varianta 3 (téz pro orientaci Varianta prof. Bejcka)

(trasa prochazejici skrz ptaci oblast v hloubeném tunelu vedoucim paralelné
s zelezni€nim koridorem, ve vzdalenosti cca 250 m od hranice NPP Vaté pisky +
souvisejici zmirfiujici opatfenti)

Detailné jsou jednotlivé hodnocené varianty specifikovany v ¢asti B studie.

Predmét posuzovani, vstupni materialy

VSechny tfi vySe specifikované hodnocené varianty (vCetné jejich subvariant)
jsou posuzovany z hlediska environmentalnich aspektl zasadnich pro vybér varianty
nejvhodnéjsi k realizaci zaméru se zvlastnim dlrazem na prvky ochrany Zivotniho
prostfedi, zejména ve vztahu k soustavé Natura 2000. DalSimi hodnocenymi aspekty
jsou vlivy na obyvatelstvo, technicko-ekonomicka feseni jednotlivych variant z hlediska
jejich environmentalnich dopadu a dale faktory legislativni.

V souladu se zadanim je studie vypracovana pfiméfené dle pfilohy €. 4 k
zakonu ¢. 100/2001 Sb., a to na zakladé vstupnich podkladl poskytnutych
zadavatelem. V této souvislosti je nezbytné upozornit na skuteCnost, Ze jednotlivé
hodnocené varianty jsou v diametralné rozdilném stupni rozpracovani, vychozi
podklady tak pochopitelné nejsou vyCerpavajici.

Pro Variantu 1, subvarianty 1A (povrchova) a 1B (tubus), jsou k dispozici
dostateéné informace (projektova dokumentace pro UR, ozndmeni zaméru,
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dokumentace vlivl na zivotni prostfedi, posudek EIA, hodnoceni vlivi zaméru podle §
45i zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny + posudek), subvarianta 1C
(tubus + ekomosty), konceplné vychazejici ze subvarianty 1B, je pro potieby
provedeni hodnoceni rovnéz dostateCné specifikovana. Subvarianta 1D (tunel
v puvodni trase) je vstupnimi podklady pokryta dostate¢né z hlediska jejiho trasovani,
informace o konstrukénim provedeni, technické naroCnosti apod. vSak k dispozici
nejsou.

Obdobné plati pro Variantu 3 (Varianta prof. Bejcka), kde je vypracovano
vyCerpavajici hodnoceni vlivu trasy na ptaci oblast, z hlediska technického feSeni je
vSak k dispozici pouze schématicky nacrt vedeni trasy na mapovém podkladu.

Pro variantu 2 (Varianta Déti zemé) je k dispozici pouze mapovy podklad se
znazornénim navrhovanych tras (subvarianty 2A a 2B) a textova Cast vyhledavaci

Uplny piehled podklad(, které mél zpracovatel hodnotici studie k dispozici a
z nichz vychazel, je uveden v ¢asti F pfedkladané studie.

Zhotovitel mohl s ohledem na finan¢ni a Casové moznosti vychazet vylucné
z podkladl poskytnutych investorem, z reSerSnich udajl, svych archivnich materiald,
ramcové pasportizace zajmového Uzemi a vyjadreni starostd dotéenych obci a mést.
Technicka feSeni jednotlivych variant, bilance zemnich praci a z ni vyplyvajici €asova
a realizaCni naro¢nost a environmentalni dopady, zpUsoby napojeni na souvisejici
stavby, technicka feSeni kfizeni tokd a z toho vyplyvajici vlivy na vodni ekosystémy
prekracuji rozsah této prace.
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B. UDAJE O ZAMERU

B. I. Zakladni udaje

B. I. 1. Nazev zaméru

Nazev zameéru: Rychlostni silnice R55 - usek Otrokovice — Rohatec

B. l. 2. Kapacita (rozsah) zaméru

Jedna se o novostavbu rychlostni Ctyrpruhové silnice se stfednim délicim
pasem.

Tato studie se zabyva posuzovanim nasledujicich variant z hlediska vlivu na
obyvatelstvo a Zivotni prostredi.

Varianta 1 - vedeni komunikace R55 soubézné se Zelezni¢nim koridorem od Rohatce
pfes Moravsky Pisek smérem na Uherské Hradisté, Napajedla a
Otrokovice, kde dojde kjejimu napojeni na jiz zprovoznény obchvat
mésta; shoduje se s trasou vyty&enou v UP VUC okresu Hodonin a v UP
VUC Zlinské aglomerace

- subvarianta 1A - plivodni varianta RSD vedouci podél Zelezni¢niho koridoru Bfeclav
- Pferov protinajici ptaci oblast (nezakryta v délce necelych 12 km)

- subvarianta 1B - tzv. oficialni varianta RSD, projednana a schvalena procesem EIA.
Rychlostni komunikace by méla byt pfi prichodu ptaci oblasti (mezi
Rohatcem a Moravskym Piskem) zakryta v délce 11,75 km tubusem

- subvarianta 1C - varianta vedouci stejnym koridorem, avSak rychlostni komunikace
by méla byt pfi prichodu ptaci oblasti (mezi Rohatcem a Moravskym
Piskem) vedena podzemnim tunelem dlouhym cca 12 km

- subvarianta 1D - varianta vedouci stejnym koridorem, avSak rychlostni komunikace
by méla byt pfi prichodu ptaci oblasti (mezi Rohatcem a Moravskym
Piskem) zakryta tubusem (stejné jako u subvarianty 1B) stim, ze
komunikace bude cca na 4 mistech (kazdé o délce cca do 100 m)
zahloubena do terénu a zakryta, ¢imz vzniknou pfechodové zény migrace
zvére (ekomosty), které budou ozelenény vhodnou flérou.

Pozn.: Subvarianta 1A byla zamitnuta jiz v ramci procesu EIA, a to s ohledem na
nulovou ochranu volné Zijicich ptaku v pta¢i oblasti Bzenecka Doubrava -
Straznické Pomoravi, a ztohoto divodu nebude dale rfeSena ani v této
hodnotici studii.
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Varianta 2 - varianta silnice R55 vedena zcela mimo ptaci oblast Bzenecka Doubrava -
Straznické Pomoravi. Koridor za€ina u Rohatce, pokracuje po levém biehu
feky Moravy jiznim obchvatem Petrova a jihovychodné od Straznice, Veseli
nad Moravou a Ostrozské Nové Vsi a konCi mezi Napajedly a Otrokovicemi.
Jedna se o variantu navrzenou Ing. KalCikem.

- subvarianta 2A (subvarianta ,P“ podle Ing. KalCika) - Od Starého Mésta u Uherského
Hradisté do Napajedel vede uz po pravém bifehu Moravy v oficialni trase R55
(varianta 1), ktera je ¢asteCné modifikovana s ohledem na tvar kfizovatky s 1/55.

- subvarianta 2B (subvarianta ,T“ podle Ing. KalCika) - je vedena stale vlevo od feky
Moravy a obsahuje dva kratké tunely nad Uherskym Hradistém a za Napajedly

se u obce Pohofrelice napojuje na oficialni trasu R55 (varianta 1).
Pozn.: Tzv. subvarianta ,CH*, popisovana ve Vyhledavaci studii Ing. KalCika, neni v této
studii samostatné hodnocena jako zvlastni subvarianta, protoZe z hlediska jejiho
velmi malého odklonu od subvariant 2A a 2B (podle Ing. Kal¢ika oznacenych ,,P“

a ,TY) ma z hlediska vilivu na Zivotni prostredi velmi podobny dopad jako
Subvarianta 2A resp. 2B (viz. priloha ¢.1).

Varianta 3 - varianta silnice R55 vedena pres ptaci oblast v tunelu v trase rovnhobézné
s variantou 1, ktera je od Zelezni¢niho koridoru vzdalena cca 250 m
severozapadnim smérem (navrh prof. Bejcka).

Sitkové usporadani vSech variant odpovida kategorii R 25,5/120. Navrhova
rychlost je 120 km/h.

B. I. 3. Umisténi zaméru

Nazev stavby: Rychlostni silnice R55 v useku Otrokovice - Rohatec
Kraj: Jihomoravsky, Zlinsky

Katastralni uzemi (od severu k jihu):

Varianta 1 (subvarianty A, B, C, D)
Kvitkovice, Napajedla, Spytihnév, Babice, SuSice, Hus$ténovice, Staré Meésto,

Kostelany nad Moravou, Nedakonice, PoleSovice, Moravsky Pisek, Bzenec, Vracov,
Rohatec
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Varianta 2 (subvarianta A)

Kvitkovice, Napajedla, Spytihnév, Babice, SuSice, Hus$ténovice, Staré Meésto,
Kunovice, Ostrozska Nova Ves, Chylice, Kvacice, Uhersky Ostroh - Ostrozské
Predmésti, Milokost, Veseli nad Moravou - Pfedmésti, Kozojidky, Zeraviny, Vnorovy,
Straznice, Petrov, Sudomérfice, Rohatec

Varianta 2 (subvarianta B)

Kvitkovice, Pohorelice, Napajedla, Topolna, Knézpole, Mistfice, JaroSov u Uherského
Hradisté, Maratice, Vésky, Kunovice, OstroZzska Nova Ves, Chylice, Kvacice, Uhersky
Ostroh - Ostrozské Predmeésti, Milokost, Veseli nad Moravou - Predmeésti, Kozojidky,
Zeraviny, Vnorovy, Straznice, Petrov, Sudoméfice, Rohatec

Varianta 3

Kvitkovice, Napajedla, Spytihnév, Babice, SuSice, Hus$ténovice, Staré Meésto,
Kostelany nad Moravou, Nedakonice, PoleSovice, Moravsky Pisek, Bzenec, Vracov,
Rohatec

Posuzovany usek prochazi uzemim Zlinského kraje a Jihomoravského kraje.
Zacatek i konec variant byl pro moznost jejich srovnavani umistén do stejného mista.
Zacatek lezi na uzemi Zlinského kraje na rozhrani stavby 5504 a 5505 (oznaceni
staveb dle dokumentace RSD, situace viz pfiloha &. 1), tzn. v mist& MUK Otrokovice,
konec je na uzemi Jihomoravského kraje v misté stavajici kfizovatky silnice 1/55 a
11/432 (vyhledova MUK Hodonin — vychod). Posuzované Gzemi je definované tak, aby
se navrhované trasy napojily na zacatku na jiz vybudovany usek v Otrokovicich (stavba
5504) a na konci u Rohatce se vratily do trasy stabilizované v VUC Hodoninsko.

Béhem dlouholeté pfipravy stavby rychlostni silnice R55 (myS$lena Varianta 1)
byla stabilizovana jeji poloha tak, aby vedeni trasy respektovalo pozadavky vSech
dot&enych organizaci odpovédnych pfi schvalovani UPN VUC i Uzemnich pland
dotéenych mést a obci. Vysledkem bylo schvaleni koridoru pro vedeni rychlostni silnice
R55 (varianta 1) v uzemnich planech na zapadni strané Zelezni¢ni traté, rovnobézné
s jejim vedenim. Tato koncepce predpokladala, ze ZelezniCni trat’ by spolu s nové
vybudovanou rychlostni silnici (a v budoucnu mozna s plavebnim kanalem D-O-L)
tvofily jeden dopravni koridor.

U lokalizace variantnich tras 2A a 2B, bylo jednim z hlavnich pozadavku jejich
navrhovatelll, aby nové vedeni trasy minimalizovalo prunik Ptaci oblasti Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi. Z tohoto ddvodu je vedena mimo PO po levém
bfehu feky Moravy, z vychodni strany miji prakticky vSechny dotcené sidelni utvary.

Varianta 3 je vedena skrz PO oblasti rozvolnénych fidkych lesnich porostu tzv.
Bzenecké Doubravy, tzn. Ze jeji realizaci nedojde k ovlivnéni sidelnich utvar(.
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B. I. 4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry

Stavba je svym druhem klasifikovana jako novostavba.
Svym rozsahem a budoucim vyuzitim se jedna o zasadni liniovou novostavbu

nadregionalniho a celoevropského vyznamu. Jeji realizace bude navazovat na ostatni
stavby v ramci celé trasy rychlostni silnice R55 z Olomouce do Bfeclavi.

V souCasné dobé jsou zcelé silnice R55 vprovozu jen dva useky této

komunikace. Jedna se o nasledujici useky:

- 1,1km u Olomouce, spojujici méstské Casti Holice a Vsisko a obsahujici
mimourovnovou kfizovatku s rychlostni silnici R35

- 3 km dlouhy severovychodni obchvat Otrokovic, kon&ici v méstské Casti
Kvitkovice

Celkova délka silnice R55 v useku Napajedla — Bfeclav je 67,5 km v parametrech

R25,5/120.

Kumulace s jiz existujicimi zaméry v dobé realizace a provozu

Varianta 1

Zelezniéni trat CD &. 330 Pierov — Bieclav: kumulace posuzovaného zaméru s
Zelezni¢ni trati povede i pfes navrhovana opatfeni (s vyjimkou varianty 1C —
hloubeny tunel) ke snizeni migracni prostupnosti stavajiciho koridoru a k
narazovému zvyseni hluénosti prostredi

Relativné vyznamnéjSi kumulaci negativnich vliva s jiz existujicimi zaméry Ize
predpokladat pfevazné v obdobi vystavby, a to hlavné v souvislosti s moznymi
dopravnimi omezenimi na vyuzivanych komunikacich DalSi vyznamnéjsSi
kumulace s existujicimi zaméry se béhem realizace ani béhem provozu
rychlostni silnice nepfedpokladaji.

Varianta 2

Dosti vyznamnou kumulaci negativnich vlivi s jiz existujicimi zaméry Ize
predpokladat pfevazné v obdobi vystavby, a to hlavné v souvislosti s moznymi
dopravnimi omezenimi na komunikacich dotCenych vystavbou a se zhorSenou
dopravni dostupnosti obci na levém brfehu feky Moravy. DalSi vyznamnéjsi
kumulace s existujicimi zaméry se béhem realizace ani béhem provozu
rychlostni silnice nepfedpokladaji.

Pfi vystavbé mimouroviiového kfizeni se ZelezniCnim koridorem u Rohatce by
doslo k nékolikamésicnimu uzavieni silnice €. 1/55 i k omezeni provozu na
zmifiované zeleznicni trati.

Varianta 2 by zasadné ovlivnila uzemni plany vSech vystavbou dotéenych obci,
které s trasovanim rychlostni komunikace ve svych uUzemnich planech
nepocitaji. Tyto zmény uUzemnich pland by byly naro¢né jak Casové, tak
finan€né. Zaroven by se musely zménit i Uzemni plany vysSich uzemnich celkd
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(vUC).

Varianta 3
= VyznamngjSi kumulaci negativnich vlivi s jiz existujicimi zaméry Ize
predpokladat v obdobi vystavby, a to hlavné v souvislosti s moznymi dopravnimi
omezenimi na komunikacich dotCenych vystavbou. DalSi vyznamné&jsi kumulace
s existujicimi zaméry se béhem realizace ani béhem provozu rychlostni silnice
nepredpokladaji.

Pfipadné kolize jednotlivych posuzovanych variant s inzenyrskymi sitémi nejsou
s ohledem na nedostatek podkladu v této studii uvazovany.

B. l. 5. Zduvodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu
zvazovanych variant a hlavnich diavodu pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Zdavodnéni potreby zaméru a jeho umisténi

Stavajici silnice prvni tfidy &. 1/55 ma v useku Otrokovice - Uherské Hradisté —
Rohatec nevyhovujici smérové, vyskové a Sifkové uspofadani. Prochazi husté
osidlenym uUzemim, ve kterém bylo osidleni rozvijeno jiz od dob Jantarové stezky
spojujici Baltské more s jihem Evropy jiz v dobach pfed nasim letopoétem. SouCasna
silnice €. 1/55 prochazi sidly Otrokovice, Napajedla, Spytihnév, Babice, Husténovice,
Staré Mésto, Uherské Hradisté, Kunovice, Ostrozska Nova Ves, Uhersky Ostroh,
Veseli nad Moravou, Zarazice, Vnorovy, Lidéfovice, Straznice, Petrov a v blizkosti ¢asti
Rohatec - Kolonie a Rohatec.

Pokud budeme charakterizovat silnici €. 1/55 z hlediska jeji dopravni funkce, tak
kromé dopravy tranzitni je vyuzivana zejména k pfimé obsluze pfilehlého uzemi
(pfistupy na pozemky a vjezdy do jednotlivych objektd). Plni tedy nékolik funkci, které
jsou pfi stale rostouci intenzité silni€niho provozu neslucitelné. VSechny vysSe uvedené
charakteristiky se projevuji ve snizeni plynulosti a bezpecnosti silniéniho provozu a
v obcich ke snizeni bezpecnosti chodcl. Kromé nevyhovujici dopravni situace se tak
zvysSuji  negativni vlivy silnicni dopravy na Zivotni prostfedi, obytnou zastavbu
(narusovani statiky zplsobené otfesy od projizdéjicich kamiond) a na obyvatelstvo
(hluk, emise z vyfuku, prach, vibrace) v nejbliz§im okoli silnice.

Nejpodstatnéj§im dlvodem pro co nejrychlejSi vystavbu komunikace R55 je
zhorsujici se kvalita Zivotniho prostfedi pro lidi zijici ve vySe vyjmenovanych obcich,
jimiz stavajici komunikace 155 prochazi, zhorSena kvalita ovzduSi vlivem emisi
vyfukovych plynd, hluk, vibrace a ohrozeni bezpeénosti chodcu.

Stavajici intenzity automobilové dopravy na silnici & /55 v useku mezi
Otrokovicemi a Starym Méstem se v roce 2005 bliZily ke 20 tisicdm vozidel za 24
hodin, jizné od Kunovic az po Rohatec se pohybovaly mezi 8 az 10 tisici za stejny
Casovy usek. V celém hodnoceném useku prochazi silnice €. 1/55 tfinacti obcemi,
vzhledem k typu zastavby, orientovanému zejména podél této silnice, jsou evidentni
negativni vlivy z dopravy na obyvatelstvo.

Zamér vystavby rychlostni silnice R55 svym charakterem odpovida vécnému
vymezeni cild programu vystavby rychlostnich silnic. Pfedmétny Usek R55 je soucasti
tahu rychlostni silnice R55 Olomouc — Pferov — Hulin — Otrokovice — Bfeclav, pficemz
varianta rozpracovana RSD (plivodné varianta 1A zmé&néna z diivodu ochrany volné
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ey

Zijicich ptakd na 1B) je v dotéeném Uzemi polohové stabilizovana (obsahuji ji UPD
vSech urovni). Od Uherského Hradist¢ po Rohatec (stavby oznaCované
v dokumentacich RSD 5508 — 5511) je navrhovana R55 vedena cca 6 km zapadné od
trasy stavajici silnice prvni tfidy €. /55 na pravém bfehu feky Moravy. Vystavba R55 v
useku Rohatec — Breclav (stavby 5512 a 5513) a napojeni na dalnici D2 (Brno —
Bratislava) v MUK Breclav jiz bylo realizovano ve formé& dvoupruhové silnice, s
vyhledem pro rozS$ifeni na ¢tyfpruhové usporadani.

Varianta 2, ktera je trasovana na levy bfeh feky Moravy, by rovnéz odlehcila
dopravu ve jmenovanych obcich, tato trasa vSak neni stabilizovana v uzemnich
planech. V pfipadé realizace této varianty by bylo nutné zabezpecit zapracovani této
trasy do Uzemnich plant dotéenych obci a VUC, vyfeSit majetkopravni vztahy
k pozemkum a provést vynéti ¢asti pozemku ze ZPF.

Varianta 3, ktera je vedena v hloubeném tunelu a je trasovana na pravém biehu
feky Moravy ve vzdalenosti cca 250 m severozapadné od Zelezni¢niho koridoru
(Bfeclav - Otrokovice - Prerov), v pfipadé realizace tato varianta odlehéi dopravé
v obcich na levém brehu feky Moravy ve stejné mife jako varianta 1. Toto feSeni neni
v dotéeném Uzemi polohové stabilizovano a vyzada si zmény uzemnich plani dvou
obci. Vzhledem k vedeni trasy silnice skrz ptaci oblast nedojde ke kolizi se zastavénym
uzemim, dalSi vyhodou této varianty je, Ze je navrhovana pres lesni uzemi, z hlediska
majetkopravniho Ize pfedpokladat bezproblémové projednani s Lesy CR.

Historie stabilizace trasy v uzemi

V roce 1988 byla Dopravoprojektem Brno zpracovana vyhledavaci studie
.Prelozka silnice 1/55 Hodonin — Uherské Hradisté“. Tato Studie zpracovala navrh trasy
silnice 1/55 ve Ctyfech zakladnich variantach — 3 trasy ,pravobiezni® (trasy je mozno
charakterizovat z pohledu UP VUC jako jeden koridor, v némz jsou trasy vedeny v
dil€ich smérovych upravach) a 1 trasa jako vychodni obchvaty sidel Vnorovy, Veseli
nad Moravou, Uhersky Ostroh a zapadni obchvat Straznice.

V roce 1988 byly firmou Terplan Praha zpracovany Prizkumy a rozbory pro UP
VUC okresu Hodonin. V souhrnném problémovém vykresu byly zakresleny dvé trasy
silnice R85 - trasa vedouci zapadné od zZeleznicni trati Pferov — Bfeclav (prakticky
totoZna s variantou 1, ktera je dnes schvalena v UP VUC okresu Hodonin) a trasa,
ktera v prostoru Rohatec-Soboriky pfechazela pfes Zelezni¢ni trat a vedla v soubéhu z
Zeleznicni trati do Bzence-Pfivozu, zde se odklanéla od Zeleznice a byla vedena podél
koryta Nové Moravy (nivou feky Moravy po bfehu planovaného kanalu D-O-L /Dunaj-
Odra-Labe/) na hranice okresu.

Vroce 1988 (12.12.1988) bylo zahajeno projednani ,Navrhu uUzemné
hospodafskych zasad velkého uzemniho celku Hodoninska“ (pofizovatel Jihomoravsky
krajsky narodni vybor, odbor uzemniho planovani), k UHZ se Ministerstvo lesniho a
vodniho hospodafstvi a dfevozpracujiciho pramyslu CSR, Ministerstvo vnitra a
Zivotniho prostfedi CSR, Federalni ministerstvo dopravy a spojd i Jihomoravsky krajsky
narodni vybor, odbor VLHZ vyjadfily pouze obecné&, odbor dopravy pozadoval
ponechani trasy R55 vedouci zapadné od Zelezni¢ni trati Pferov — Bfeclav.

V roce 1989 byly Radou Jihomoravského KNV schvaleny Uzemni a
hospodafské zasady pro zpracovani UP VUC okresu Hodonin dne 19. 9. s tim, zZe
bude pokraCovat vystavba rychlostni silnice R55 a pro usek Rohatec — Uherské
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Hradisté bude navrzeno optimalni feSeni trasy pfi respektovani vyznamnych funkci
uzemi s vyuzitim zpracovanych studii.

V roce 1990 predlozeny koncept fedeni UP VUC okresu Hodonin obsahoval
tedy vySe uvedené dvé varianty ze souhrnného problémového vykresu i dle
vyhledavaci studie Dopravoprojektu zpracovanou pfelozka vychodné od Vnorov, Veseli
nad Moravou a Uherského Ostrohu. Pofizovatelem konceptu UP VUC bylo v té dobé&
Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR, izemni odbor pro brné&nskou oblast.

16.4.1991 bylo zahajeno projednani ,Konceptu feSeni uzemniho planu velkého
uzemniho celku okresu Hodonin®. V ramci projednani tohoto konceptu se Ministerstvo
Zivotniho prostfedi CR, uzemni odbor pro brné&nskou oblast, konkrétné nevyjadril k
7adné z variant silnice R55. Ministerstvo pro hospodafskou politiku a rozvoj CR,
Sprava pro dopravu, ve svém stanovisku pozadovalo sledovat trasu podél zelezniéni
trati, alternativni vedeni po bfehu kanalu D-O-L neni dale sledovano, navrzena zapadni
trasa rychlostni komunikace by méla byt ve vyhledu doplnéna vychodni trasou sbérné
komunikace (dil¢i obchvaty sidel, jak jsou uvedeny v konceptu). Okresni ufad Hodonin,
referat regionalniho rozvoje, ve svém stanovisku povazuje z hlediska strategického za
nezbytné prohloubit ochranu celé oblasti nivy feky Moravy véetné CHOPAV, proto
nesouhlasi s paralelnim vedenim prelozky silnice 1/55 s trasou zeleznice.

V roce 1991 bylo soubé&zné& OkU Hodonin, referatem regionalniho rozvoje,
zadano Ing. arch. Léwovi zpracovani Komplexniho posouzeni studie Dopravoprojektu
Brno ,Prelozka silnice 1/55 Hodonin - Uherské Hradisté“. Posouzeni bylo zpracovano
na zakladé objednavky OkU Hodonin, referatu regionalniho rozvoje ze dne 1. 3. 1991,
pro objektivni rozhodnuti bylo potfeba zabezpecit zpracovani komplexniho posudku na
doposud zpracované predprojektové dokumentace, pozadavky jednotlivych referatd
jsou blize specifikovany v zapise ze dne 6. 2. 1991, dalSi pozadavky vychazeji z
jednani dne 15. 2. 1991 na OkU Hodonin. Potfeba zpracovani posouzeni vyplynula z
bezvysledného projednani prelozky silnice 1/55 Hodonin - Rohatec - Bzenec
(projednani dne 17. 1. 1990, 11. 5. 1990). Tésné pied dokoncenim bylo posouzeni
projednano na vyrobnim vyboru dne 29. 3. 1991 na OkU Hodonin a na pracovnim
jednani na Spravé silni¢niho fondu v Brné dne 2.4.1991.

V prosinci 1994 byl dokon&en navrh UP VUC, jeho projednani zabezpecovalo
Ministerstvo hospodarstvi CR, regionalni pracovisté pro uzemni planovani a stavebni
fad pro brnénskou oblast. Projednani navrhu bylo zahajeno dne 5. 4. 1995. V ramci
projednani navrhu UP VUC okresu Hodonin byla poloha trasy R55 upfesnéna vUdi
NPP Vate pisky a zelezniCni trati na zakladé Koordinacni studie R55, D-O-L
zpracované firmou Terplan a.s., Praha v srpnu 1996 a dohodnuta s MZP.

Navrh UP VUC okresu Hodonin byl schvalen usnesenim viady CR &. 187 ze dne
19. 3. 1998 a zavazna &ast vyhlaSena nafizenim vlady CR &. 144/1998 ze dne 19. 3.
1998. Do uzemné planovacich dokumentaci na okrese Hodonin (Mikul€ice, LuZice,
Hodonin, Rohatec, Vracov, Bzenec, Moravsky Pisek) byla zapracovana navrzena
trasa, byly navrzeny rozvojové plochy v navaznosti na tuto trasu a byla provedena
uprava napojeni ostatni silni¢ni sité. Ostatni rezervni plochy dfive vyclenéné pro
variantni fe$eni dopravy byly po schvaleni UP VUC uvolnény pro jiné vyuziti (napf.
plochy pro vychodni obchvat Straznice byly navrzeny pro bydleni, v prostoru Bzenec —
Moravsky Pisek po upfesnéni tras silnic ostatni plochy navrzeny pro podnikatelské
aktivity)

V fijnu 2003 byla firmou Mott MacDonald vypracovana Studie proveditelnosti a
ugelnosti (STPU) ,Rychlostni silnice R 55 Napajedla — D2 Bfeclav*, zahrnuijici viechny
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stavby v useku od Napajedel po Bfeclav, ktera navrzené technické feSeni jednotlivych
staveb vyhodnotila detailné z ekonomického hlediska, se zfetelem na podminky
stanovené pro zadosti spolufinancovani zaméru z Evropskych strukturalnich fonda.
Studie (STPU) prevzala pro posouzeni proveditelnosti variantu ukotvenou v Gzemné
planovacich dokumentacich.

Po nékolikaleté pfipravé trasy se vstupem CR do Evropské unie a harmonizaci
legislativniho ramce CR a Spolegenstvi objevila nova skutednost, ménici pohled na
vhodnost koridoru uréeného k realizaci zaméru. Je jim PO Bzenecka Doubrava —
Straznické Pomoravi, vymezena v NV €. 21/2005 Sb., jejimz vymezenim byla vyvolana
potfeba hledani dalSich variant. Vysledkem bylo navrzeni subvarianty 1B, pfedlozené
zpracovatelem dokumentace (realizace ochranného opatfeni branicimu Kkolizim
projizdéjicich vozidel s ptactvem — ochranné galerie/tubusu), tato varianta byla detailné
rozpracovana a posuzovana ve schvalené (a pozdéji soudné napadené) dokumentaci
EIA. Nasledné byly navrzeny dalSi varianty feSeni pruchodu, resp. obchvatu PO
(Varianty 2 a 3).

Zakladni popis jednotlivych variant je uveden v pfedchazejicim textu. DalSi
mozné trasy navrzené v celé své délce v Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAYV) Kvartér feky Moravy (podél uvazovaného priplavu D-O-L v€etné trasy
uvedené v konceptu UP VUC, pfipadné zapadni obchvat Vnorovy - Veseli nad
Moravou - Uhersky Ostroh) byly vylou€eny uz v pfedchozich jednanich a nejsou
pfedmétem predkladané hodnotici studie.

B. I. 6. Popis technického a technologického reSeni zaméru

Smeérové i vySkové vedeni jednotlivych tras je dano navrhovymi parametry dle
prislusnych norem a je limitovano pfedevsim stavajici obytnou zastavbou, primyslovou
zastavbou, dopravnimi koridory tvofenymi prevazné ZelezniCnimi tratémi a dalSimi
technickymi a pfirodnimi limity.

Pozn.: NiZze pouzivana kilometraz je udavana od uvaZovaného pocatku hodnoceného
useku, ktery je pro potieby srovnavaci studie navrzen v misté MUK Oftrokovice

Varianta 1

Varianta 1 rychlostni silnice R55 je od MUK Otrokovice vedena koridorem mezi
primyslovou zastavbou na jihu Otrokovic a obci Kvitkovice. Pfed kfizenim feky Moravy
se dostava do trasy stavajici silnice €. 1/55, ktera se pfelozi do soubéhu s R55, a dale
vede pred arealem spoleCnosti Fatra Napajedla. Na uzemi Spytihnévi mimourovnové
kfizi koridorovou zelezni¢ni trat (ve zpracovanych DUR se zpracovavaji alternativni
feSeni kfizeni — na estakadé nebo pod zelezniCnim mostem). S ZelezniCni trati je
potom v celé posuzované délce vedena v soubéhu v proménné vzdalenosti. Dale vede
po k.U. Babice, SuSice a HusSténovice. Na k.u. Staré Mésto kfizi stavajici i nové
budovanou silnici €. 1/50. Déale pokraCuje na k.u. Kostelany n. M., Nedakonice a
PoleSovice, kde pfechazi na uzemi Jihomoravského kraje na k.u. Moravsky Pisek.
V Bzenci kfizi silnici €. 1/54 a pokracuje smérem do lesniho komplexu Bzenecka
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Doubrava, kde se postupné pfiblizuje k Zeleznicni trati Bfeclav — Pferov, s niz je potom
ve vzdalenosti cca 100 m vedena v délce 10 km. Poslednim k.u., kterym vede, je
Rohatec, kdy po opusténi lesa se napojuje na stavajici silnici 1/55, ktera byla
vybudovana vramci pfi¢né etapizace jako polovina budouci R 55 (usek stavby
oznacovany v dokumentacich €. 5512). Trasa konéi na stavajici silnici 1/55 v misté
navrzené MUK Rohatec. Celkova délka této varianty je 48,400 km.

Tato varianta je z hlediska uzemniho planovani stabilizovana nafizenim vilady ¢.
144/1998 Sb., které potvrdilo UPD VUC okresu Hodonin. Z hlediska UPD VUC zde je
jasné uzemné vymezeny koridor pro vedeni vyznamné komunikace nadregionalniho
vyznamu, rozvoj uzemi je v soucasnosti usmérfiovan ve vztahu k této vyznamné ose
(pFestaly byt chranény rezervy pro variantni vedeni R55). Zamér je zapracovan do
uzemnich planua obci v tzemi.

Tato varianta je trasovana v existujicim dopravnim koridoru (podél Zelezni¢ni
trati Bfeclav - Prerov).

Subvarianta 1A (klasické povrchové vedeni komunikace)

Vzhledem k nulové ochrané ptactva neni tato varianta dale posuzovana, byla
odmitnuta jiz ve fazi posuzovani vlivli na zivotni prostfedi (dokumentace EIA dle pfilohy €.
4 zakona ¢&. 100/2001 Sb.). Konceptné je stavba shodna s dale popisovanou
subvariantou 1B, s tim, Ze neni realizovan tubus zakryvajici téleso silnice pfi prachodu

problematickou ptaci oblasti Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi.

Subvarianta 1B (ochranny tubus)

Tzv. oficialni varianta RSD posouzena a doporuéena v procesu EIA (stanovisko
k posouzeni vliva provedeni zaméru €.j. 48189/ENV/06).

Usek Moravsky Pisek — Bzenec (stavba 5509)

Usek rychlostni silnice R55 posuzovany v této studii kvdli priichodu ptaéi oblasti
Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi zacina stavbou 5509 Moravsky Pisek —
Bzenec v km 25,675, jizné od MUK Moravsky Pisek.

Od MUK je rychlostni silnice vedena v urovni terénu, oddaluje se od traté CD a
obchazi ze severozapadu obec Moravsky Pisek. V km 26,100 bude zasazen areal ZD
a dojde k demolici dvou hospodarskych objektl. V km 26,879 bude situovan most na
prelozce silnice 111/4951 Moravsky Pisek — Domanin (silnice 111/4951 bude pfeloZzena v
délce 860 m). V km 27,772 je navrzen ekomost pro pfechod zvéfre pfes téleso R55,
Sifky pfiblizné 20 m. Na mosté je navrzeno pfevedeni polni cesty.

Mezi Moravskym Piskem a Bzencem, cca km 27,700 — 28,660 bude R55
vedena pres les Hruby hdj. Na jeho okraji, v blizkosti okraje obytné zastavby Bzenec-
Kolonie, v km 28,875, bude mostem kfizit bezejmennou vodote¢. Mezi km 28,810 -
29,193 dojde k preloZeni polni cesty. V km 29,711 se nachazi MUK Bzenec. Jedna se
o deltovitou kfizovatku se silnici 1/54 vedenou v podjezdu.

Silnice €. 1/54 bude rekonstruovana v celkové délce 2000 m a soucasti bude i
stezka pro pési a cyklisty.
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Usek Bzenec — Bzenec-Pfivoz (stavba 5510)

Stavba 5570 Bzenec — Bzenec-Privoz navazuje v km 29,875 na stavbu 5509. V
tomto useku bude trasa R55 vedena na vysokém nasypu. Na mostnim objektu v km
30,183 bude varianta postupné kFizit i&elovou komunikaci do COV, vodote& Syrovinku,
trat CD &. 342 Bzenec — Moravsky Pisek, trat CD ¢&. 340 Brno — Veseli nad Moravou a
kanal Stoku. V km 30,450 bude umistén most pfes vyhledovou silnici 1/54 — obchvat
Bzence. Dale bude trasa R55 vedena lesnim komplexem, pfi jehoz prichodu bude
mezi km 30,550-32,700 rychlostni silnice zakryta tubusem (popis viz nize), aby
nedochazelo ke stfetim s ohrozenymi druhy ptakd. V km 30,993 podchazi varianta pod
V km 31,300 je navrzen ekomost pro pfechod zvére.

Konec stavby 5510 bude v km 32,857 pfed MUK Bzenec-Pfivoz. V tomto Useku
je R55 vedena po terénu.

Usek Bzenec-Privoz — Rohatec (stavba 5511)

Zacatek stavby 5511 Bzenec-Pfivoz — Rohatec je v km 32,858. V km 33,000 je
umisténa MUK Bzenec-PFivoz. Jedna se o osmickovou kfizovatku, kdy R55 prechazi
pres prelozZku silnice €. 11/426.

Cely nasledujici usek R55 (km 33,200-42,800) bude zakryty, pfi¢emz zamér je v
této Gasti veden v soub&hu s NPP Vaté pisky (vzdalenost cca 60 m) a trati CD &. 330
Bfeclav — Pferov, ve vzdalenosti cca 100 m. Mezi zamérem a NPP Vaté pisky bude
ponechan pas vzrostlé zelené.

V km 34,777 je navrzen ekomost pro pfechod zvére pres téleso R55, Sifky cca
20 m. Téleso silnice R55 bude postupné kfizit nadjezdem v km 36,500 a 37,550 dvé
lesni cesty.

V useku mezi km 39,555 — 40,475 bude po pravé strané ve sméru stanieni
pfelozena polni cesta v celkové délce 900 m.

V km 40,628 bude na R55 umistén most pfes RatiSkovicky potok a mistni
komunikaci v Soborikach, kde dojde k demolici dvou rodinnych domui. V uvedeném
useku bude R55 vedena v nasypu, ktery za Soborikami pfejde do hlubokého zafezu a
umozni kfizeni s prelozkou vlecky do Dubnan v km 41,798 a s prelozkou silnice
[11/4258 Rohatec — RatiSkovice v km 41,829. Silnice 111/4258 bude pfelozena v délce
260 m. Bude zde také prelozena lesni cesta, vlevo po sméru staniCeni, cca v km
41,830 — 42,331 v celkové délce 545 m.

Pfed koncem trasy bude R55 kfizit potok Jarek (Roztrhanky) v km 42,766 a na
stavajici silnici 1/55 se napoji v MUK Rohatec. MUK Rohatec v km 43,138 ma
trubkovity tvar a R55 je vedena v podjezdu pod pfeloZzkou stavajici silnice 1/55. Délka
prelozky je 650 m, kategorie S 11,5/80. Pfelozka silnice 1/55 Caste¢né zasahne areal
chovu kufat a dojde k demolici dvou hospodafskych budov. Sou&asti MUK bude i
prelozka polni cesty v délce 3000 m, jejiz Cast do této stavby zasahuje ze stavby
nasledujici.

Konec stavby 5511 je v km 43,592.

Pro usek R55 Moravsky Pisek - Otrokovice, varianty 1 nema zpracovatel této
studie zadné materialy tykajici se technického provedeni rychlostni silnice.
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Z hlediska ochrany pfirody je vSak problémovy pouze usek Moravsky Pisek —
Rohatec prochazejici ptaci oblasti.

Konstrukéni resSeni zakryti dvou usekti R55

Projekt zakryti rychlostni silnice R55 pfi prichodu pta¢i oblasti Bzenecka
Doubrava - Straznické Pomoravi byl vypracovan spolecnosti Link projekt s.r.o. v unoru
2006. Rozsah zakryti (km 30,550 - 32,700 a 33,200 - 42,800) je z hlediska technické
realizovatelnosti maximalni (schéma viz obrazky €. 1 a 2).

Na eliminaci vyznamnych negativnich vlivu pfi prachodu Ptaci oblasti Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi bylo navrzeno zakryti celého prichodu oblasti
konstrukci typu galerie (tubusu). Tato galerie ma plnit pfedevsim funkci ochrany ptaku
a dalSich zivoCichum pred stiety s projizdé&jicimi vozidly.

Konstrukce je tvofena betonovou obloukovou skofepinou, s otvory po bocich,
vyplnénymi pletivem s oky o velikosti max. 15 mm. Celkova délka galerie je 11 550 m.
Sitkové usporadani a navrhova rychlost jsou navrzeny stejné, jako na pfiléhajicich
usecich rychlostni silnice R 55 tzn. R 25,5/120.

Cislo 50 Mazev objekiu Zakryti R 55 v Doubrave Schema Plocha (m2} [Poznamka
701 Popis konstnukce |75 oblouk s dolnim tahlem 1‘%&1,_ 312000.0
Rozpati (m) Ix 1575 [Cena za m2

Staniéeni Celka MK (m) 8600.0 10000
Sitka (m) 2.5 (Cena celkem
36,00 - 45 60
! * 7 |Uhel kiiZeni (gr) 100.0 2120000000

Obr. &. 1: Zakryti R55 pfi prichodu ptaci oblasti

15750 15750
i
e DTN

o~ ————\

Obr. &. 2: Profil zakryti R55 pfi prachodu ptaci oblasti
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Subvarianta 1C - hloubeny tunel

Trasa je shodna s vySe uvedenou variantou 1B, misto realizace ochranného
tubusu bude téleso vozovky =zapusténo pod terén do hloubeného tunelu.
Zelezobetonova konstrukce tunelového tubusu bude nasledné zasypana vykopovou
zeminou, na upraveném terénu bude provedena biologicka rekultivace. Hloubka tunelu
se predpoklada cca 7 — 10 m, v misté mozného kontaktu s podzemni vodou (zejména
koncovy usek u Rohatce, kde se podzemni voda nachazi v urovni cca 2,6-3,6 m p.t.)
pak bude zahloubeni mensi a prekrytd konstrukce télesa tunelu bude tvofit terénni
Lvinu®,

Tato varianta je navrZzena jako mozna alternativa Varianty 2, tzn. jako varianta
prochazejici plvodni a stabilizovanou trasou (na rozdil od Varianty 2), ovSem
zabezpecujici maximalni ochranu volné Zijiciho ptactva i zvéfe. Tato varianta ovSem
dosud nebyla detailnéji rozpracovana, navrh technického feSeni bude nutné provést.

Zpracovatel této studie nema k dispozici Zadné podklady tykajici se této
subvarianty, takZze neni mozné ji blize posuzovat

Vzhledem k charakteru stavby (tunel délky cca 12 km) je v8ak ziejmé, Ze si
realizace vyzada zvlastni technicka provozni a bezpecnostni opatfeni zahrnujici trvalé
osvétleni prostoru tunelu, odvétravani, realizaci protipozarnich opatfeni (hlasiCe,
unikové cesty), havarijni signalizaci, odvodnéni prasakovych vod, zabezpeceni
zaloznich energetickych zdrojli, protipovodriova opatfeni atd. Tato opatfeni budou
muset byt projednana s dotéenymi organy statni spravy (pfislusna KHS, HZS, SzU,
stavebni Ufady apod.). Dale bude tfeba technicky vyfesit zplsob kfizeni zahloubené
komunikace s vodnimi toky (pravostranné pfitoky feky Moravy - RatiSkovicky potok,
Jarek).

Subvarianta1D - ochranny tubus s ekomosty

Tato varianta vychazi volbou trasy i technického feSeni z projednané oficialni
varianty RSD (subvarianta 1B), ktera jiz byla projednana v ramci procesu EIA, tj. varianty
vedeni R55 ve stfetu s ptacCi oblasti Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi v tubusu
(ochranné galerii).

Tato varianta byla rozpracovana tak ,aby byla zabezpelena pfijatelna ochrana
zvéfe a ptactva pred strety s projizdéjicimi vozidly, coz spliuje i varianta 1B (tubusova),
zaroven aby byla redukovana nezadouci fragmentace uzemi. To je zabezpeceno
navrzenim 4 ekomostl — UseklU zahloubeni komunikace do terénu a jejiho prekryti
vdélce do 100 m . Prekryti Zelezobetonovych konstrukci pfemosténi R55 bude
provedeno vykopovou zeminou, na télesech ekomosti budou navrzeny vhodné
vegetacCni upravy. Zahloubeni a pfemosténi komunikace v danych 4 usecich ma zmirnit
vliv na volné Zijici zvér a hnizdéni ptaki a umoznit bezpe&nou migraci zvére v Uzemi.

Zminované prechody pro zvéf jsou navrzeny s ohledem na morfologii terénu
nasledovné:
1) na 37,500 km (v délce 100 m)
2) na 40,800 km (v délce 100 m)
3) na 41,800 km (v délce 50 m)
4) na 44,200 km (v délce 100 m)
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Pozn.: Kilometraz je udavana od uvazovaného pocatku hodnoceného useku, ktery je pro
potreby srovnavaci studie navrzen v misté MUK Otrokovice

Zpracovatel této studie nema k dispozici zadné dalSi technické podklady tykajici
se této varianty, proto neni mozné Iépe a detailnéji popsat technické a technologické
feSeni této varianty.

Varianta 2 (Varianta Déti Zemé, zpracovatel Ing. KalCik)

Je zpracovana dle namétu Ceského a Slovenského dopravniho klubu a Déti
Zemé z Cervna 2006. Varianta 2 kfizi jizni okraj ptaCi oblasti Bzenecka Doubrava —
Straznické Pomoravi vychodné od Rohatce, dale jiz pokraCuje pfiblizné severnim
smérem mimo PO.

Trasa této varianty je feSena ve vyhledavaci studii Ing. KalCika v useku od
Rohatce u Hodonina po Otrokovice. StaniCeni této varianty R55 v uvedené vyhledavaci
studii je definovano od jihozapadu k severovychodu (proti sméru stani€eni oficialni
trasy R55 pouzivané v dokumentaci RSD). Divodem je rozdéleni varianty na dvé
subvarianty (2A a 2B) pfi zachovani jednotného stanieni celé studie. Prvni ¢ast obou
subvariant (do km 26,0) je totiz totozna.

Varianta 2 silnice R55 zacind u Rohatce (ve smyslu vySe uvedeného sméru
staniCeni), pokraCuje po levém bfehu feky Moravy jiznim obchvatem Petrova
a jihovychodné od Straznice, Veseli nad Moravou a Ostrozské Nové Vsi a konci mezi
Napajedly a Otrokovicemi. Trasa je az do km 26,0 invariantni s vyjimkou prachodu
kolem obce Kozojidky (navrzena subvarianta ,CH, vice vzdalena od obce) a dale se
déli na dvé subvarianty:

- subvarianta 2A (ve studii Ing. KalCika téz ozna¢ovana ,P*) - povrchova, bez tunelu

- subvarianta 2B (ve studii Ing. KalCika téz oznacovana ,T) - se dvéma kratkymi
tunely (subvarianta 2B)

Pozn.: Tzv. subvarianta ,,CH*, popisovana ve Vyhledavaci studii Ing. KalCika, neni v této
studii samostatné hodnocena jako zvlastni subvarianta, protoZe z hlediska jejiho
velmi malého odklonu od subvariant 2A a 2B (podle Ing. KalCika oznacenych ,P*
a ,TY) ma z hlediska vilivu na Zivotni prostredi velmi podobny dopad jako
Subvarianta 2A resp. 2B (viz. priloha ¢.1).

Vzhledem k vySe popsanému vedeni trasy obou subvariant je detailni popis
variant proveden v Clenéni ,invariantni usek”, ,variantni usek 2A" a ,variantni usek 2B".
Varianta 2 - invariantni usek

Pracovni staniCeni obou subvariant varianty ¢.2 ma pocatek v Rohatci na
rozhrani staveb R5511 a R5512 (znaceni staveb dle dokumentace RSD) blizko kfizeni

stavajici silnice 1/55 se Zelezniéni trati Bfeclav — PFerov. V mist¢ MUK Rohatec se
odklani od oficialni varianty R55 v soubéhu se Zeleznici a vede v koridoru sou€asné
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I/55 s upravami na parametry R25,5/120 az do km 5,0 pfes udolni nivu feky Moravy.
Pro mistni obsluhu uUzemi bude vybudovana silnice kategorie S7,5/70, nejlépe
v soubéhu se Zeleznicni trati Rohatec — Sudoméfice.

Zména smeéru alternativni varianty €.2 rychlostni silnice R55 ze soubéhu se
Zeleznici do sméru pfes udolni nivu je nutno provést obloukem o poloméru 1300 m.

S ohledem na okolni zastavbu Rohatce a Rohatce - Kolonie bude Zelezniéni trat
pfekroCena ve stejné poloze jako na dnesni 1/55, coz si pravdépodobné vyzada cca
ro¢ni pferusSeni dopravy a jeji vedeni po mostnim provizoriu nebo pfes obec Rohatec.

V km 5,0 bude upravena sou¢asna MUK — odboé&ka do slovenské obce Skalice.
Tato uprava bude rovnéz vyzadovat urCitd omezeni pfi vystavbé, a proto bude potieba
vybudovat v pfedstihu nahradni mistni propojeni v kategorii S7,5/70. Tato silnice bude
napojena na soucasnou kfizovatku se silnici ve sméru do Skalice u estakady pres Zst.
Sudoméfice nad Moravou.

Pak trasa R55 pokraCuje nad Zelezniéni trati Veseli nad Moravou — Sudoméfice
a jizné obchazi obec Petrov pfes navrsi. Vychodné od Petrova se trasa dostava do
ploché krajiny a jihovychodné miji Straznici, Vnorovy a Veseli nad Moravou. V km 14,0
bude vybudovana MUK pro napojeni Straznice s ¢asteénym vyuzitim soucasné silnice
1/55. V km 16,0 bude provedena pfelozka silnice lll. tfidy do Zeravin a Kozojidek, &imz
se na ni odstrani dva nevyhovujici nebezpecné smérové oblouky. U Kozojidek je
navrzena subvarianta CH, ktera je vice vzdalena od obce, ale pfiblizuje se lokalité
vinic.

V km 20,9 bude zfizena MUK se silnici 1/54 Slavkov u Brna - Veseli nad
Moravou - Kvétna - statni hranice. Touto kfizovatkou bude napojeno Veseli nad
Moravou. Déle po cca 1 km silnice R55 ve varianté 2 prekraCuje zeleznicni trat Veseli
nad Moravou - Nové Mesto nad Vahom a vstupuje do Zlinského kraje. V misté kfizeni
se silnici 11/495 Uhersky Ostroh - Hluk - Uhersky Brod konci invariantni usek a trasa se
dale déli na dvé subvarianty - bez tunelu (2A) a s tunely (2B).

Subvarianta 2A (bez tunelu, povrchova, Varianta ,P“ dle Ing. KalCika)

Mezi Ostrozskou Novou Vsi a Ostrozskou Lhotou je v km 27,8 MUK, z niz je
napojena na jedné strané silnice 11/495 a na druhé strané Ostrozska Nova Ves. V
dalSim stupni dokumentace je tedy mozné rozhodnout, zda umistit MUK na silnici do
obce nebo na plvodni silnici 11/495.

Trasa varianty 2A je vedena za navrSim vychodné od Ostrozské Nové Vsi a
klesa v ubocCi udoli potoka Petfikovce, ¢imz minimalné ovlivhuje souCasné osidleni. Na
hrané udolni nivy feky Moravy pfechazi estakadou souc€asnou silnici 1/55 a Zeleznicni
trat mezi Kunovicemi a Uherskym Ostrohem. Trasa pak pokracuje mezi Kunovicemi a
letisttm na obchvat 1/50. Tento usek kfiZzuje komunikace a vleCku k primyslovym
zavodum a letisti. Jeji vySkové uporadani bude potfeba dofeSit v podrobnéjSich
stupnich zpracovani.

Napojeni a rozsifeni silnice 1/50 s pfechodem udolni nivy feky Moravy na pravy
bfeh bude potfeba rozpracovat ve variantach. Rozhodujici totiz bude navrhova rychlost
na kfizovatkovych vétvich. Pro priichod pod Zeleznici (2. TZK) bude nutné vybudovat
druhy Zelezniéni most. Podle tvaru kfiZzovatky zapadné od Zeleznice se pro R55 bud
pouzije oficialni varianta (varianta 1) nebo se provede modifikace trasy az za Staré
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Mésto u Uherskeho Hradisté. Dale tato alternativni varianta (2A) pokraCuje v trase
oficialni varianty RSD (Varianta 1) v soubéhu se zelezni¢nim koridorem do Otrokovic.

Subvarianta 2B (tunelova, Varianta ,, T* dle Ing. KalCika)

Varianta feSeni trasy silnice R55 navrzena organizaci Déti Zemé& a Ing.
KalCikem se dvéma kratkymi tunely (varianta 2B) pokraCuje po levém bfehu feky
Moravy od Ostrozské Lhoty smérem k vepfinu u pramenisté potoka Petfikovce, kde
prekracuje hrbet Hlaviny a klesa uboCim Hluckého Zlebu do udoli Olsavy mezi
Kunovicemi a Mikovicemi. V km 35,4 je situovana MUK se silnici I/50, trasa zde rovnéz
kfizuje ,vlarskou® zeleznicni trat' v useku Uhersky Brod - Kunovice.

Dale varianta 2B stoupa k tunelu pod hfbetem Rovniny. Tunel bude mit délku
0,95 km. P¥i klesani v uboCi do roviny vychodné od obce Knézpole je nutné projit
dalSim kratkym tunelem délky 0,46 km pfes ostroh kopce. Pod klesanim je pak
umisténa MUK se silnici 11/497 mezi Uherskym Hradi$tém a Bilovicemi.

Dal8i usek je veden prfiznivym terénem k severu. Pfed Napajedly je nutné
prekrogit tdoli Pohofelického potoka. Je tu také navrzena posledni MUK Napajedla-jih.
Mezi Napajedly a Pohofelicemi trasa protina dalSi hibet a jizné od Otrokovic se
napojuje na oficialni variantu v prostoru stavby 5505. Posledni usek varianty 2B
odstranuje velmi problematické vedeni oficialni varianty 1 v soutésce Moravy, kde je na
malém prostoru koncentrovano osidleni mésta, prumyslové zavody a zZelezni¢ni
koridor.

Vy$e popsana Varianta 2 neni zapracovana v UPD VUC okresu Hodonin ani
Zlinské aglomerace, neni s ni uvazovano ani v uzemnich planech obci, které maji dle
vyjadieni oslovenych starostll s uzemim dotéenym variantou 2 vesmeés jiné plany -
zejména dalSi rozvoj obci predevSim budovanim obytné zastavby a zazemi pro
rekreacni a relaxacni aktivity.

Varianta 3 (Varianta prof. Bejcka)

Jedna se o alternativni variantu, navrzenou zpracovatelem ,Vyhodnoceni variant
zaméru vystavby rychlostni komunikace R55 z hlediska naplfiovani cild Smérnice Rady
92/43/EHS a Smérnice Rady 79/409 EHS®, Prof. RNDr. V. Bejckem, CSc.
(autorizovana osoba pro hodnoceni dle §45i zakona ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni).
Trasa silnice R55 v této varianté je navrhovana po pravém bfehu feky Moravy pres
ptaCi oblast Bzenecka Doubrava - Straznické Pomoravi mezi Rohatcem a Moravskym
Piskem ve vzdalenosti cca 250 m od hranice NPP Vaté pisky

Téleso vozovky bude v této Varianté €. 3 zapusténo pod terén do hloubeného
tunelu. Zelezobetonova konstrukce tunelového tubusu bude nasledn& zasypana
vykopovou zeminou, na upraveném terénu bude provedena biologicka rekultivace.
Hloubka tunelu se predpoklada cca 7 — 10 m, v misté mozného kontaktu s podzemni
vodou (zejména koncovy usek u Rohatce, kde se podzemni voda nachazi v urovni cca
2,6-3,6 m p.t.), pak bude zahloubeni mensi a prekryta konstrukce télesa tunelu bude
tvorit terénni ,vinu“. Sifka stavebniho zaboru &ini 25,5 m vlastniho télesa silnice plus 8
-10 m na kazdé strané v zavislosti na pouzité technologii.Celkové tedy zhruba 45 m.
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Po vybudovani rychlostni silnice bude ponechan v celé délce PO pruh cca 150
m (nutnych 45 m stavebniho zaboru 50 m na kazdou stranu- soucast zmirfiujicich
opatreni) jako bezlesi.

Tato varianta zabezpeCuje za predpokladu vySe uvedenych zmirnujicich
opatfeni dle svého autora maximalni ochranu volné Zijiciho ptactva i zvére, prakticky
eliminuje negativni vlivy hluku z dopravy (s vyjimkou technologie odvétrani) a
svételného znedisténi, plsobici negativné na faunu.

Tato varianta ovSem dosud nebyla detailngji rozpracovana, navrh technického
feSeni bude nutné provést.

Zpracovatel této studie nema k dispozici zadné podklady tykajici se této
subvarianty, takze neni mozné ji blize posuzovat

Vzhledem k charakteru stavby (tunel délky cca 12 km) je vSak ziejmeé, Ze si
realizace vyzada zvlastni technicka provozni a bezpecnostni opatfeni zahrnujici trvalé
osvétleni prostoru tunelu, odvétravani, realizaci protipozarnich opatfeni (hlasiCe,
unikové cesty), havarijni signalizaci, odvodnéni prasakovych vod, zabezpeceni
zaloznich energetickych zdroju, protipovodhiova opatfeni atd. Tato opatfeni budou
muset byt projednana s dotéenymi organy statni spravy (pfislusna KHS, HZS, SzU,
stavebni Ufady apod.). Dale bude tfeba technicky vyfesit zpusob kfizeni zahloubené
komunikace s vodnimi toky (pravostranné pfitoky feky Moravy - RatiSkovicky potok,
Jarek).

B. I. 7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokoncéeni
Varianta 1

V pfipadé akceptace Varianty 1 (subvarianty 1B) je mozné vzhledem k
dlouhodobé pripravé této trasy (zaneseni v UP vSech dotéenych obci i VUC),
provedenému procesu EIA a k jiz hotovym projektim tuto variantu realizovat pfiblizné
v letech 2010 — 2012.

V pripadé subvarianty 1C by se realizace projektu o zifejmé nékolik let posunula
vzhledem k nutnosti vytvofeni nové projektové dokumentace zahrnujici tunel pod
problémovou ptaci oblasti Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi a vypracovani a
projednani nové dokumentace EIA. Rovnéz vlastni vystavba by s ohledem na
technickou naroénost vybudovani tunelu trvala o néco déle. Casovy harmonogram
bude muset byt konkretizovan zpracovatelem PD a dokumentace EIA, dle odhadu
zpracovatele této studie Ize velmi orientacné predpokladat dobu realizace stavby na
obdobi let 2012 — 2015.

V pfipadé subvarianty 1D lze vystavbu rychlostni silnice R55 realizovat ve
stejném terminu jako subvariantu 1A a 1B, tzn. cca v letech 2010 - 2012. Duvodem je
stabilizace trasy v UP, a pfipravena projektova dokumentace, ktera si vyzada pouze
dil¢i upravy (projekéni zapracovani ¢ty ekomostul).
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Varianta 2

V pfipadé Varianty 2, resp. jejich subvariant 2A a 2B, bude nezbytné v prvni
fadé vypracovat studie proveditelnosti, provést a projednat zmény uzemnich plan(
dotéenych obci a VUC. Nasledn& bude tfeba provést cely proces EIA, vypracovat
projektové dokumentace v8ech stupiil a vyfeSit majetkopravni vztahy k dotéenym
pozemkim. Doba projednani této pfipravné etapy bude zaviset na mife kooperace
zainteresovanych stran (investor, projektant, dot¢ené organy statni spravy, mistni
samospravy, vlastnici dotéenych pozemk() a lze ji proto pouze velmi obtizné
odhadnout. Dle dosavadnich zkuSenosti s projednavanim zameéri obdobného rozsahu
Ize predpokladat zahajeni realizace zaméru cca vr. 2018-2022, doba realizace je
predpokladana (obdobné jako u ostatnich variant) cca 2 roky.

Varianta 3

V pfipadé zvoleni varianty 3 bude nutné vypracovat studie proveditelnosti,
provést proces posuzovani vlivd na zivotni prostiedi a vypracovat projektové
dokumentace vSech stupnu. Oproti varianté 2 je vyhodou nutnost provedeni zmén
uzemnich pland pouze u dvou dotEenych obci, rovnéz vyfeSeni majetkopravnich
vztah( k dotéenym pozemkim by u této varianty nemélo predstavovat vyznamnéjsi
zdrZeni pfi projednani (vesmés lesni pozemky spravované Lesy CR, s.p.).

Dobu projednani této pfipravné etapy lze pouze velmi obtizné odhadnout, dle
dosavadnich  zkuSenosti s projednavanim zamérd obdobného rozsahu Ize
pfedpokladat zahgjeni realizace zaméru cca vr.2014-2016, doba realizace je
prfedpokladana s ohledem na naro¢nost tunelového provedeni cca 3 roky.

B. Il. Udaje o vstupech

B. Il. 1. Pida

Pfevazna cast uzemi patfi ke Karpatské geologické soustavé. Z hlediska
horotvorné aktivity a zafazeni se oblast nachazi v Dolnomoravském uvalu, previada
zde reliéf plochych pahorkatin a pofi¢nich rovin. Kolem feky Moravy je vyvinuta Siroka
udolni niva s lemem nizkych fiCnich teras. Rovinaty akumulacni reliéf misty narusuji
opusténé fi¢ni meandry a ploché piscité presypy. Celé uzemi je tvofeno sedimenty
feky Moravy. Jedna se o mocné Stérkopiskové nanosy, na nichz spocivaji vaté pisky
(az 30 m mocné). Z jejich podlozi se misty vynofuje podlozi mladomiocénniho stafi -
pisky, vapnite jily nebo Stérky.

Na vychod od Dolnomoravského uvalu se rozprostira Vizovicka vrchovina
budovana prevazné zvrasnénymi horninami raCanskeé a bystrické jednotky magurského
flySe, omezené mezozoickymi a neogennimi sedimenty a neovulkanity.

Dotené uzemi se nachazi na uzemi provincie Zapadopanonské panve a
provincie Zapadni Karpaty. NejvétSi ¢ast zaujima celek Dolmoravsky uval a Vizovicka
vrchovina, ostatni jednotky zasahuji do Uzemi pouze okrajové. Nadmorska vyska
terénu se v zajmovém uzemi pohybuje mezi 160 m n.m. do maximalni vySe 320 m n.m.
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V misté dotCeni zemédélsky vyuzivanych ploch bude provedena skryvka orniéni
a podorni¢ni vrstvy (mocnost skryvky urli pedologicky pruzkum). Ornice bude
nabidnuta k vyuZziti pro zemédélské ucely. Na doCasnych zaborech bude provedena
skryvka ornice a ulozena na prechodné skladky. Po ukonceni stavby budou plochy
zpétné ohumusovany v puvodni tloustce a vraceny zpét uzivatelim. Zabory padniho
fondu nebyly v ramci studie podrobné stanoveny.

Z hlediska vlivll na zivotni prostfedi je vyznamna potencialni potfeba vhodnych
zemin do nasypu, jejiz mnozZstvi bude stanoveno po provedeni podrobné bilance
zemnich praci a stanoveni kubatur vytéZzené zeminy v misté stavby a jeji vhodnosti pro
pouziti v nasypech. Vyznamny rovnéz muze byt vytézek Stérkopiskl v Bzenecké
Doubravé, zejména u tunelovych variant.

Varianta 1

Subvarianty 1A, 1B, 1C, 1D

Posuzovany zamér bude veden v useku Rohatec - Bzenec v pfevazné mife pres
pozemky urCené k pInéni funkce lesa (PUPFL) a CasteCné pfes méné kvalitni
pozemky zemédélského pudniho fondu (ZPF).

U varianty 1C je tfeba pfi vystavbé tunelu vyloucit problémy s ovlivnénim hladiny
podzemnich vod u EVL Straznické Pomoravi zahloubenim jen nad uroven hladiny
podzemni vody, dale bude tfeba vyfeSit zpusob dopravy stavebniho materialu a
vykopovych zemin, které nebudou vyuZzity na stavbé.

Varianta 2
Subvarianty 2A a 2B

Posuzovany zamér bude veden v pfevazné mife pfes pozemky urCené
k zemédélské rostlinné vyrobé. Bude nutné zadat o vynéti pozemkul ze ZPF.

Tyto subvarianty prochazeji zcela mimo lesy. Podle podkladu CORINE (2000) maji
ale varianty jizné od Petrova prochazet pfes plochy sadu.

Vzhledem k rozsahu disponibilnich podkladu tykajicich se téchto subvarianta nejsou

v v

Varianta 3

Posuzovany zamér bude veden v useku Rohatec - Bzenec v pfevazné mife pres
pozemky uréené k plnéni funkce lesa (PUPFL) a ¢asteCné pres méné kvalitni pozemky
zemédélského pudniho fondu (ZPF). PFi vystavbé tunelu je tfeba vyloudit problémy
s ovlivnénim hladiny podzemnich vod zahloubenim jen nad urover hladiny podzemni
vody, dale bude tfeba vyreSit zpusob dopravy stavebniho materialu a vykopovych
zemin, které nebudou vyuZity na stavbé (stejné jako u varianty 1C).
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B. Il. 2. Voda
Varianty1a2a3

Béhem vystavby bude nutny odbér urcitého mnozstvi vody k provoznim ucelim
a pro socialni ucely pracovnikl pfi stavbé.

Rozhodujici mnozZstvi vody, tj. voda pro pfipravu betonové smési, bude
spotfebovano mimo zajmové uzemi v centralnich pfipravnach betonové smési a
panelarnach.

Voda bude muset byt pfivedena do stavebnich dvord. Na stavenisté bude
pfivadéna voda pro oc€istu dopravnich mechanismu, technologické ucely pfi vystavbé a
pro pfilezitostné myti zaméstnanca.

Dale Ize predpokladat nutnost zabezpecCeni Cerpani vody béhem stavebnich
praci pfi kfizeni vodnich tokl (potok Jarek, RatiSkovicky potok) u tunelovych variant (v
zavislosti na technickém navrhu feSeni a pouzité stavebni technologii). V pfipadé
tunelovych variant bude nutné rovnéz vyresit odvodnéni pfipadnych prisakovych vod
(prosakujici srazkové vody, prosakujici podzemni vody v pfipadé zvySeni urovné
hladiny podzemnich vod, zvySeni hladin v pfipadé povodriovych stavu).

Navrhovana dopravni stavba neznamena v obdobi vystavby ani provozu
vyznamngjSi zatizeni Zivotniho prostfedi odbérem vody.

Voda pro technologické ucely souvisejici s vyrobou betonové smési bude
odebirana v misté betonarny. Pro technologické ucely na stavenisti bude dovazena v
cisternach. Voda pro hygienické potfeby zaméstnancu bude odebirana z vodovodni
sité v mnozstvi, které je z kapacitniho hlediska nevyznamné.

V obdobi vystavby se bude jednat prakticky vyhradné o vodu pro socialni ¢ast
zarizeni stavenisté a o vodu pro stavebni technologie. Ke snizeni prasnosti stavenisté
bude vhodné kropeni plochy stavenisté.

Bliz§i udaje o potencialnich zdrojich vody nejsou v této fazi rozpracovani
jednotlivych variant k dispozici.

V obdobi provozu silni¢éni komunikace jsou naroky na spotfebu vody minimalni a
tykaji se pouze udrzby komunikace.

Pfi realizaci tunelu (varianty 1C a 3) je potfeba navrhnout a zrealizovat
protipoZarni systém v tunelu.

B. Il. 3. Ostatni surovinové a energetické zdroje

Varianty1a2a3

ELEKTRICKA ENERGIE

Obdobi vystavby
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K odbéru elektrické energie na stavenisti budou zfizovany pfipojky
nadzemniho vedeni NN (nizké napéti) zavésnymi kabely, vychazejici ze stavajici
distribu€ni sité VVN (velmi vysoké napéti), doplnéné transformatory v mistech
odbéru elektrické energie. Pfedpokladany pfikon pro zafizeni stavenisté mostnich
objektl je do 50 kW, v pfFipadé hlavniho stavebniho dvora se uvazuje s pfikonem
do 200 kW. SkuteCna spotfeba elektrické energie bude stanovena po vybéru
dodavatele stavby na zékladé pouzitych mechanizmu a technologii.

Obdobi provozu

S vyjimkou napajeni systému S.0.S. a zasuvkovych skfini pro napojeni
mobilniho vystrazného zafizeni u prejezdl stfedniho déliciho pruhu stfidavym
napétim 220 V a 380 V nevyzZaduje provoz rychlostni silnice u variant 1B, 2A a 2B
zadné energetické medium. Napajeci kabely budou vedeny ve stfednim délicim
pruhu rychlostni silnice a jejich napojeni na stavajici rozvody pfislusné energetické
spolec¢nosti bude feSeno prostfednictvim rozvadécu.

U tunelovych variant 1C a 3 bude tfeba zabezpecit napojeni staveb na sit
elektrické energie z dlivodu zabezpeceni trvalého osvétleni, odvétrani, provozu
protipozarniho systému a Cerpani prasakovych vod. Pro zajisténi spolehlivého a
bezpecného provozu bude muset byt u téchto variant zfejmé zajistén i nahradni
energeticky zdroj pro pfipad vypadku na rozvodné elektrické siti. Detailné budou
muset byt naroky na elektrickou energii u téchto variant feSeny v dalSich stupnich
rozpracovani.

PLYN

Obdobi vystavby

Zemni plyn bude vyuzivan pro vytapéni objektl hlavnich stavebnich dvort, kam
bude pfivadén stfedotlakym potrubim od nejblizSi stavajici regulacni stanice. Denni
predpokladana spotfeba &ini 100 m®.

Obdobi provozu

Zemni plyn nebude pfi provozu vyuzivan.

DALSI DRUHY SUROVIN

Lze pfedpokladat, Zze pfi stavbé vzniknou naroky na suroviny, odpovidajici
charakteru stavby. V pfipadé pozemni komunikace se jedna o nasledujici suroviny:
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Obdobi vystavby

— nasypovy material zemniho télesa - bude vyuzivan vykopek ze zafezovych partii
trasy, resp. ze stavebni jamy hloubeného télesa tunelu

— Stérkopisky, pfedevsim pro konstrukéni vrstvy vozovek - bude feSeno dovozem z
lokalnich piskoven, u variant 1C a 3 pak z vykopku z hloubeni tunelu (surovina
z chranéného loZiskového uzemi)

— drcené kamenivo pro betonové konstrukce a asfaltové smési — lomy pro dovoz
drceného kameniva budou ur€eny az v dalSich stupnich projektové dokumentace

— material pro kryty vozovek — ropné asfalty a modifikaéni pfisady, portlandsky a
specialni silnicni cement

— ocel - prfedevSim pro betonafskou vyztuz a bezpecnostni zafizeni (zabradli a
svodidla)

— pohonné hmoty, oleje a maziva pro stavebni mechanizmy a dopravni techniku

Obdobi provozu

Ve fazi provozu je nutno uvazovat se spotfebou pohonnych hmot, oleji a maziv
pro mechanizmy udrzby rychlostni silnice v pfedpokladaném mnozstvi cca 3 tuny pro
jeden stroj za rok.

Dale je nutno zahrnout do spotfeby surovin posypovy material zimni udrzby, ftj.
chlorid sodny v mnozZstvi cca 1 kg na metr ¢tvereCni vozovky a drcené kamenivo v
mnozstvi cca 10x vétSim.

Spotieba elektrické energie, plynu a dalSich surovin ve fazi vystavby je
specifikovana na urovni doposud zpracované dokumentace a musi byt upfesnéna
v dalSich stupnich projektové dokumentace po stanoveni dodavatele stavby na
zakladé pouzitych mechanizmu a technologii.

V obdobi provozu bude z hlediska vlivd na Zivotni prostfedi nejvyznamnéjsi
spotfeba posypového materialu na zimni udrzbu vozovky (chlorid sodny (NaCl)
v mnozstvi cca 1 kg/m?) a spotfeba pohonnych hmot, olejti a maziv pro mechanizmy
udrzby rychlostni silnice (cca 3 t/ pro jeden stroj za rok).

V pfipadé realizace variant 1B, 1C, 1D a 3 (subvarianty na povrchu s pfekrytym
tubusem resp. v tunelu) dojde k vyznamnému snizeni vstupu chloridu sodného, jehoz
uziti v zakrytém Useku komunikace nebude vibec tfeba.

B. Il. 4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Zameér vystavby rychlostni silnice R55 predstavuje vybudovani nové
komunikaéni tepny se zachovanim stavajicich komunikaci. PreloZzky stavajicich
komunikaci budou provadény pouze v nejnutn&jSim rozsahu, vyvolaném potfebou
mimourovniového kfizeni rychlostni silnice R55. U obou variant dojde v prubéhu
vystavby k dopravnim omezenim na stavajicich komunikacich z divodu pohybu
nakladnich vozidel a staveb mimodroviiovych kfizovatek. Pfi  vystavbé
mimourovnoveého kfizeni se zelezniCnim koridorem u Rohatce (varianta 2) by doslo
k cca ro€nimu uzavreni silnice 1/55 i k omezeni provozu na zmifiované Zelezni¢ni trati.
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PFfi vystavbé v8ech variant je téZz nutné pocitat s vybudovanim obsluznych
komunikaci stavenist.

B. lll. Udaje o vystupech

B. lll. 1. Ovzdusi
Varianty1a2a3

TYPY ZDROJU EMISI

Podle rozmisténi zdroje znecisténi v prostoru Ize rozdélit zdroje emisi
nasledovné:

— bodovy zdroj znecisténi
— liniovy zdroj znecisténi
— plosny zdroj znecisténi

Obdobi vystavby

Bodovy ani liniovy zdroj nebude pfi vystavbé vyznamny.

Nové navrhovana stavba mulze po dobu jeji realizace plsobit jako ploSny zdroj
znecisténi pfizemni vrstvy atmosféry (prach, vyfukové plyny tézkych stavebnich
mechanismu) v okoli stavebnich dvorl, resp. v mistech vétSi koncentrace stavebnich
praci (napf. kolem mostnich objektl).

V obdobi vystavby budou v misté stavby pUsobit nasledujici zdroje znecisténi
ovzdusi:

- emise vozidel dopravni obsluhy stavby a stavebnich strojl, jejichz mnozstvi
zavisi na poctu nasazenych dopravnich a stavebnich prostfedkd, jejich
technickém stavu, technické urovni, Casovém nasazeni apod.

- emise prachovych ¢astic pfi provadéni zemnich praci, skryvkach zemin, prach
viteny provozem dopravnich prostfedki na nezpevnénych komunikacich,
pfipadné na zpevnénych komunikacich znecisténych vozidly vyjizdéjicimi z
mista stavby.

Tyto zdroje znedisténi ovzdusi budou pusobit pouze v obdobi vystavby.

Kvantifikace mnozstvi emisi je s ohledem na mnozstvi faktort ovliviiujicich jejich
vySi problematicka. V obdobi vystavby dojde ke zvySeni prljezdld nakladnich
automobild pfevazejicich material. VyraznéjSi zvySeni znecisténi ovzdusi vlivy
nepravidelné a doCasné dopravni obsluhy stavenisté se nepredpoklada.
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Obdobi provozu

Po dostavbé bude rychlostni silnice pfedstavovat vyznamny novy liniovy zdroj
znecCisténi atmosféry predevsim plynnymi exhalacemi z vyfukd automobild. K nim se
nutné pfipoji aerosoly rdzného slozeni, jejichz zdrojem budou chemické latky
pouzivané k udrzovani zimni sjizdnosti komunikace (zejména NaCl, KCI) a v malém
mnozstvi i latky souvisejici bezprostfedné s automobilovym provozem (otér pneumatik
aj.).

S ohledem na technicky rozvoj v automobilovém pramyslu a s provedenymi a
oCekavanymi legislativnimi Upravami podminek provozu vozidel Ize v realné
budoucnosti pfedpokladat snizeni exhalaci z dopravy na jednotku pfepravovaného
vykonu.

Zdrojem znecisStovani ovzdusi v okoli silniénich komunikaci v obdobi bézného
provozu je provoz motorovych vozidel. Zbytky po nedokonalém spalovani benzinu a
motorové nafty pfi provozu motorovych vozidel jsou vyfukem emitovany do volného
ovzdus$i. Chemicky se jedna pfedevsSim o oxidy uhliku a dusiku, nespalené uhlovodiky,
saze a tézke kovy.

Provoz vozidel je také pficinou druhotného znecistovani ovzdusi vifenim zbytkd
zimniho posypu (Skvara, pisek, drté, soli), obrusu z pneumatik a vozovky.

DalSim typem emisi do ovzdusi jsou slané aerosoly vznikajici v zimnim obdobi
pfi chemickém posypu. Zde se jedna zejména o anorganické soli: NaCl, KCI, CaCl,,

MgCly, SO42-, NagPgO4g, ZnSO,4, Na,SO5. Emise vznikajicich aerosolll do ovzdusi

jsou vSak zanedbatelné. Zimni chemicky posyp vozovky se svym negativnim vlivem
projevi spiSe na znecisténi vod, pfip. ohroZzenim okolni vegetace.

ROZLOZENI EMISI V CASE

Pro hodnoceni libovolného useku rychlostni silnice na znecistovani ovzdusi je
velmi dulezité rozliSovat obdobi jeho vystavby od obdobi vlastniho silni€niho provozu
na ném, kdy se tyto vlivy kvalitativné i kvantitativné diametralné lisi.

Obdobi vystavby

Po dobu vystavby nového useku rychlostni silnice je blizké okoli stavby
znecistovano emisemi vyfukovych plynu ze stavebnich stroji a tézkych nakladnich
automobill. Za rozhodujici zdroj emisi do ovzdus$i v dobé provadéni stavby Ize vSak
bezesporu povazovat zemni prace, které tvofi podstatnou ¢ast objemu vSech
stavebnich praci pfi vystavbé silnice.

Reédlna kvantifikace mnozstvi téchto emisi, pfip. jejich distribuce do okolniho
prostoru, na zakladé v soucasnosti disponibilnich podkladd neni mozna, pro alespon
priblizné feSeni této ulohy by byla nutna znalost detailniho ¢asového planu organizace
vystavby a stavebné technologického projektu (nasazeni poétu a typu stavebnich
stroju, jejich soucinnost v Case, vytyCeni pfepravnich tras pro pfesun zemin a
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stavebnich hmot atd.). Na mnozZstvi emisi ze zemnich praci (prasnost) maji navic
rozhodujici vliv okamzité klimatické podminky.

Projekt organizace vystavby je obvykle zpracovavan na odpovidajici urovni

podrobnosti az v ramci dokumentace ke stavebnimu povoleni (DSP). Stavebné
technologicky projekt je pak internim dokumentem provadéjici stavebni firmy. Na dané
urovni znalosti vstupnich 0daji je proto nutno se spokojit s odhadem vyznamnosti
celkového negativniho vlivu produkovanych emisi na znecisténi ovzdusi v dobé stavby
posuzovaného useku silnice. PFi posouzeni této vyznamnosti Ize pak uplatnit
nasledujici pracovni teze:

vzajemny pomér doby vystavby k naslednému obdobi béZného provozu je velmi
maly, taktéz vzajemny pomér mérného mnozstvi emisi Skodlivin obsazenych ve
vyfukovych plynech je velmi maly az zanedbatelny. Z toho plyne, Ze rozhoduijici
pro posouzeni vlivu stavby na znecistovani ovzdusi emisemi z vyfukd bude vzdy
obdobi bézného provozu

emise prachu, o kterych Ize predpokladat, Ze budou naopak v dobé vystavby
mnohonasobné vyssi, nez v nasledném obdobi bézného silniniho provozu, je
mozno ucinné snizovat technologickymi a organizacnimi opatfenimi, tj. kropenim
pfepravovanych zemin, pfip. tlakovym omyvanim zpevnénych povrchu vozovek
atd.

Z uvedenych tezi pak vyplyvaji dva obecné pozadavky na realizatora stavby

(pFislusnou provadéci firmu):

maximalni zkraceni vlastni doby vystavby posuzovaného useku silnice

pfisné dodrzovani technologické kazné a podminek realizace, stanovenych
dokumentaci o hodnoceni vlivu stavby na ZzZivotni prostfedi a nasledné v
podminkach pfislusnych stavebnich povoleni.

Obdobi provozu

Zdrojem emisi (vystupl) do volného ovzdusi v okoli dalniénich komunikaci je

pfedevsim provoz motorovych vozidel. Vlastni povrch komunikace je pak, jako kazda
zpevnéna plocha, pouze druhotnym zdrojem prasnosti.

B. lll. 2. Odpadni vody

Varianty1a2a3

Béhem vystavby a provozu silnice budou vznikat nasledujici typy odpadnich

vod:
- destové odpadni vody
- splaskové odpadni vody
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- technologické a provozni odpadni vody
- extravilanové odpadni vody (vznikajici vlivem pfivalovych dest)

Obdobi vystavby

V tomto obdobi budou odpadni vody vznikat pfedevSim ze socialni ¢asti zafizeni
staveniSté. Bude se jednat o splaskové odpadni vody. Rezim jejiho vzniku a
zneSkodnéni bude standardni. Mnozstvi vznikajicich splaskovych odpadnich vod bude
zaviset na projektu organizace vystavby a na postupu realizace. V zadném pripadé
vSak pfi dodrzeni béznych norem a postupl nepujde o mnozstvi vyznamné z hlediska
vlivli na Zivotni prostredi.

V obdobi vystavby budou vznikat odpadni vody z provozu socialniho zafizeni ve
stavebnich dvorech. Budou odvedeny do kanalizaCni sité nebo do jimek na vyvazeni.

Vzhledem ke znaénym narokiim na objem zemnich praci Ize pfedpokladat, ze
vozidla v prostoru stavby budou znecisténa. V mistech vyjezdl na vefejné komunikace
a v mistech stavebnich dvord bude tfeba =zfidit stanovist¢ na myti dopravnich
prostiedkl, coz s sebou nese vznik odpadnich vod z myti. Tato stanovis§té budou
zfizovana se souhlasem vodohospodafského organu.

Obdobi provozu

Za provozu odtékaji ze silnice hlavné srazkové vody. Podle novely zakona €.
254/2001 Sb. o vodach, voda spadla na zemsky povrch se stava bud vodou
povrchovou nebo vodou podzemni nebo vodou zvlastni nebo vodou odpadni. Srazkova
voda se stava vodou odpadni pouze v pfipadé, Ze se smisi s jinou odpadni vodou, {j.,
Ze je svedena do jednotné kanalizace. Jestlize je sraZkova voda smiSena a odvadéna
oddélenou, destovou kanalizaci nebo silnicnimi pfikopy, je z hlediska dikce vodniho
zakona vodou povrchovou. Uvedeny vyklad vSak nemusi byt pfisluSnym vodopravnim
Ufadem uznan. Z vySe uvedenych dlivodl a z dlvodu predpokladaného znecisténi
ukapy ropnych latek, zbytky posypovych materialt ze zimni udrzby, odéry z pneumatik
a ulety ze sypkych nakladd, je veSkera srazkova voda odvadéna z vozovky silnice v
souladu s principem predbézné opatrnosti, povazovana za vodu odpadni.

V oblastech stfetu zaméru s ochrannym pasmem vodniho zdroje Il. stupné bude
voda z vozovky zachycena v rigolech a pomoci vpusti odvedena do kanalizace. Pred
vypusténim vody do vodoteCi bude feSeno Cisténi v zachytnych a usazovacich
nadrzich nebo rybni€cich. Nutné zde bude poditat s vyuzitim odlu€¢ovacu ropnych latek.

Kontrola podzemnich vod bude provadéna systémem indikacnich vrta. V
usecich mimo ochranna pasma vodnich zdroju bude pfed zausténim pFikopl nebo
kanalizace do malo kapacitnich recipientli navrzena retenéni nadrz.

B. lll. 3. Produkované odpady

Varianty1a2a3

DRUH A MNOZSTVIi ODPADU
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PFi planované stavbé rychlostni silnice budou vznikat odpady, které Ize ve
smyslu zakona o odpadech &. 185/2001 Sb., v platném znéni, rozdélit do dvou
skupin:

- odpady kategorie ,O“ - ostatni

- odpady kategorie ,N“ - nebezpecné

Ve tomto stupni posuzovani zaméru — hodnotici studie vlivu na Zivotni
prostfedi - neni mozné definovat ani pfiblizné mnozstvi odpadu. Jakékoliv odhady
bez detailniho zaméfeni uzemi by byly zavadéjici. Podrobny Projekt nakladani s
odpady z vystavby, vCetné kvantifikace produkovanych odpadd, bude soucasti
dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR).

Tabulka B.1: Druhy odpadu vznikajicich pfi demolicich a vystavbé

Predpokladany
Cislo Nazev odpadu Kategorie zpusob
odpadu zneSkodnéni
17 09 04 Smésné stavebni a O skladka
demoli¢ni odpady
neuvedené pod Cisly 17 09
01,1709 02 a 17 09 03
17 05 04 Zemina a kameni O mezideponie, vyuZiti
neuvedené pod 17 05 03 do nasypu

17 01 07 Smési nebo oddélené O skladka
frakce betonu neuvedené
pod Cislem 17 01 06

20 01 40 Kovy O] vykup
17 04 09 Kovovy odpad znecistény N spalovna
nebezpeénymi latkami

17 03 01 Asfaltové smési obsahujici N skladka, recyklace
dehet
20 03 01 Smésny komunalni odpad Z skladka

02 01 07 Odpady z lesnictvi

20 03 04 Kaly ze septiki a Zump ZN odvoz na COV

Pfi provozu budou vznikat odpady z bézné a zimni udrzby komunikace. Jejich
druhové sloZeni a mnozstvi bude zaviset na zvoleném zplsobu udrzby.
Nakladani s témito odpady bude v kompetenci spravce komunikace.

Tabulka B.2: Druhy odpadu vznikajicich pfi provozu

) Predpokladany
Cislo Nazev odpadu Kategorie zpusob
odpadu zneSkodnéni

13 05 08 Smési odpadu zlapaku ZN skladka
pisku a z odlu€ovacu oleje
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13 05 02 Kaly z odlu€ovacu oleju ZN spalovna

2003 03 Ulicni smetky O skladka

B. lll. 4. Hluk, vibrace, zareni apod.

HLUK

Obdobi vystavby

Varianty1a2a3

V obdobi vystavby bude okoli stavby zatizeno hlukovymi emisemi stavebnich
stroju a vozidel obsluhujicich stavbu. Zdrojem hluku v obdobi vystavby budou
predevs§im zemni prace (budovani nasypl, zarezu apod.). Vyhodou varianty 1 a 3 je
jeji vedeni méné osidlenymi oblastmi, tedy hlukové emise se dotknou mensiho poctu
lidi.

Zdrojem hluku na stavenisti jsou pouzivané stavebni mechanismy a dopravni
prostfedky. S postupem stavebnich praci se méni nasazeni stroju a tim i emitovana
hlu€nost.

Tabulka B.3: Pfiklady hluc¢nosti nékterych predpokladanych stavebnich stroji

Stroi Hladina hluku L
rol ve vzdalenosti 10m
Buldozer S100 89 dB/A
Motorovy valec NV 15E 78 dB/A
Kompresor KFDS 2 108 67 dB/A
RozruSovaci kladivo Permon 90 dB/A
Nakladni automobil Tatra 138 89 dB/A
FiniSer Linhoff 81 dB/A

Obdobi provozu

Do budoucna lze olekavat, Ze vlivem pfirozeného narlstu dopravy dojde k
postupnému zvySovani hlukového zatizeni v nejblizSim chranéném venkovnim
prostoru.

Varianta 1

Vyhodou varianty 1 je jeji vedeni méné osidlenymi oblastmi, hluk z provozu
negativné ovlivni mensi pocet lidi. V usecich mijejicich osidlena uzemi se pocita s
umisténim protihlukovych stén, jejichz detailni rozsah bude specifikovan v dalSim
stupni projektové dokumentace.

Vyhodou subvarianty 1B a 1D je konstrukéni zakryti useku prochazejiciho ptaci
oblasti (usek v km 30,550 — 32,700 a v km 33,200 — 42,800) tubusem. V takto
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zakrytych usecich bude navrzena konstrukce Caste¢né plnit i funkci protihlukové
ochrany okolniho uzemi.

Varianta 1C je pfi prachodu ptaci oblasti umisténa v tunelu. Hluk v této Casti
silnice  R55 tedy bude prakticky eliminovan (s vyjimkou provozu odvétravaci
technologie).

Varianta 2

Nevyhodou varianty 2 z hlediska ovlivnéni hlukem je vedeni rychlostni silnice
R55 vice osidlenymi oblastmi, tedy hluk z provozu komunikace zasahne vétsi pocet
lidi. V usecich mijejicich osidlena uzemi by meély byt navrzeny protihlukové stény,
jejichz detailni rozsah bude specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace.

Varianta 3

Vyhodou varianty 3 je jeji vedeni méné osidlenymi oblastmi, hluk z provozu
negativné ovlivni mensi pocet lidi (obdobné jako u varianty 1). V usecich mijejicich
osidlena uzemi se pocita s umisténim protihlukovych stén, jejichz detailni rozsah bude
specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace.

Varianta 3 je pfi prachodu pta¢i oblasti umisténa v tunelu. Hluk v této casti
silnice  R55 tedy bude prakticky eliminovan (s vyjimkou provozu odvétravaci
technologie).

Pocet obyvatel dotCenych hlukem nebyl ve stavajicim stadiu rozpracovani variant
vycislen.

VIBRACE

Vibrace velmi uzce souvisi s hlukem, nebot dopravni prostfedky vyvolavaji svym
pohybem nejen hluk, ale i vibrace. Jejich kratkodobé, ale i dlouhodobé plUsobeni ma
negativni vliv na zastavbu podél komunikaci.

Hlavnim zdrojem vibraci na stavajicim pratahu jsou tézké nakladni automobily,
které tvofi nemalou ¢ast dopravniho proudu. Vibrace vyvolané provozem na prutahu
méstem mohou pfispivat i k poSkozeni fyziologické a psychické soustavy Clovéka, ktery
vibrace pocituje nejen pfi rezonanci konstruk¢nich ¢asti budovy, ale vnima nepfijemné
vibrace vnitiniho zafizeni bytu a drneni oken.

Varianty1a2a3
Potencialnimi zdroji vibraci, které mohou naruSovat faktory pohody a ovlivhovat
statiku, jsou zejména stavebni prace a provoz tézkych nakladnich vozidel. Vyraznéjsi

projev vibraci Ize obecné oCekavat do vzdalenosti fadové jednotek, vyjimecné desitek
metrl od osy komunikace.
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Vétsi riziko ovlivnéni obyvatelstva vibracemi je u varianty 2, ktera prochazi vice
zalidnénym uzemim.

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby mohou vibrace vznikat zejména €innosti téZkych stavebnich
stroju, resp. pouzitim specialnich technologii (razeni pilotd). Dale mohou vznikat v
souvislosti s prujezdy tézkych nakladnich automobilt (dopravni obsluhy stavenisté)
obytnou zastavbou.

Obdobi provozu

Vznik vibraci z provozu navrhované rychlostni silnice, ktery by mél vliv na
obytnou zastavbu se nepredpoklada.

ZARENI RADIOAKTIVNI, ELEKTROMAGNETICKE

Varianty1a2a3

V souvislosti s planovanou vystavbou a provozem po rychlostni silnici se u
zadné z posuzovanych variant neocCekavaji negativni projevy radioaktivnich a
elektromagnetickych jevu.

C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM
UZEMI

C. l. Vycet nejzavaznéjsich environmentalnich charakteristik
dotéeného uzemi

C. I. 1. Uzemni systém ekologické stability, vyznamné krajinné prvky

v

V zakoné €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich
pfedpist, je Uzemni systém ekologické stability krajiny (USES) definovan jako
vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak pfirodé blizkych
ekosystém(, které udrzuji ptirodni rovnovahu. USES ma za cil zajistovat uchovani a
reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé pusobeni na okolni méné stabilni ¢asti krajiny
a vytvoreni zakladd pro mnohostranné vyuzivani krajiny.
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Zakladnimi pojmy pouzivanymi v souvislosti s USES jsou biocentrum a
biokoridor, které jsou je definovany vyhlaskou €. 395/1992 Sb. (provadéci vyhlaska k
zakonu €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny).

Biocentrum (BC) je biotop nebo soubor biotopl v krajing, které svym stavem a
velikosti umoznuje trvalou existenci pfirozeného & pozménéného, avSak pfFirodé
blizkého ekosystému.

Biokoridor (BK) je uzemi, které neumoznuje rozhodujici ¢asti organismu trvalou
dlouhodobou existenci, avSak umoznuje jejich migraci mezi biocentry, a tim vytvafi z
oddélenych biocenter sit.

Podle vyznamu jednotlivych segmentd skladajicich tento systém délime USES
na nadregionalni (NRBK, NRBC), regionaini (RBK, RBC) a lokalni (LBK, LBC).

Podkladem pro popis prvki USES v fe$eném uUzemi byla platnad Gzemné
planovaci dokumentace a vrstva pfirodnich limitd Krajského ufadu Jihomoravského a
Zlinského kraje. Zakladni kostru USES v posuzovaném Uzemi tvofi nadregionalni a
regionalni prvky USES, vyuzivajici pfedevsim udoli vodnich tokd a pfirodné cenné&jsi
&asti krajiny. U lokalnich (mistni) segmentd USES je moZné pfipadné stfety nejsnaze
eliminovat.

Planovana rychlostni silnice, jako vyrazny liniovy prvek v krajing, bude protinat
liniové skladebné soudasti USES. Zasahne také do dvou regiondlnich a nékolika
lokalnich biocenter.

V nasledujicim textu jsou v souladu se zadanim této studie feSeny pouze

v v

C.1.1.1. USES

Varianta 1

Tabulka C. 1 : Stfety s prvky USES

Usek prvek USES stiet

km 3,470 NRBK 142 kfizeni mostem (délka 117 m)

km 3,000 — 4,190 RBC 103 Pod Dubovou |soubéh cca 20 — 50 m od hranice RBC

km 4,780 - 6,520 NRBK 142 soubéh cca 10 — 100 m od hranice NRBK

km 7,100 NRBK 141 kfizeni estakadou (délka 767 m)

km 24,390 RBK 142 kfizeni mostem (délka 43,5) v misté kfizeni se
silnici /427

km 33,050 RBK 136 kfizeni mostem (délka 5,8 m)

km 34,000 — 34,830 RBC Vaté pisky prachod v zafezu (hloubka cca 3 — 4,5 m), v km

u Bzence 34,050 ekomost (délka 32,5 m)

km 35,800 — 36,360 RBK 134 dvojnasobné kfizeni a tésny soubéh, v km 35,982
most pfes silnici 11/426 (délka 51,5 m)

km 36,360 — 37,420 RBK 134 soubéh cca 70 — 90 m od hranice RBK

km 37,420 - 39,860 RBK 134 soubéh cca 60—-70 m od hranice RBK, v km 37,577
ekomost (délka 64,8 m)
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km 39,860 — 40,820 RBC Koryto priichod J okrajem, silnice je vedena v zafezu
(hloubka cca 1 m), pfed a za mostem v nasypu (vySka
cca 3 m), vkm 40,346 most (délka 21,5 m)

km 40,820 — 44,500 RBK 133 soubéh cca 60 m od hranice
km 44,530 RBK 133 kiizeni, silnice je vedena v zafezu (hloubka cca
9,5 m)

Nadregionalni biokoridor 142 je veden udolni nivou feky Moravy, ve
svém prubéhu ma 2 osy — jednu s cilovymi nivnimi a druhou s cilovymi vodnimi
ekosystémy. Stavba kFizi biokoridor v useku vymezeném podél feky Moravy. V
useku km 4,780 — 6,520 vede stavba v tésném soubéhu s biokoridorem podél
feky Moravy.

Nadregionalni biokoridor 141 propojuje dva lesni komplexy, NRBC 94
Buchlovské lesy na zapadé a NRBC 100 Spaleny na vychodé. Biokoridor prochazi
pfes zemédélské pozemky, krajem zahradek zastavby Napajedel, zalesnénou
strzi, po kfizeni ZelezniCni traté a stavajici silnice 1/55 prochazi pfes louku
smérem na RBC Prusinky. Zamér kfizi biokoridor v misté jeho kfizeni se stavajici
I/55 a Zelezniéni trati.

Regionalni biocentrum 103 Pod Dubovou lezi na nadregionalnim
biokoridoru 142. Jedna se o biocentrum k zalozeni, jehoZ hranice je vedena podél
stavajici 1/55. V soucCasnosti prevladaji agrocenodzy, podél feky Moravy jsou
bfehové porosty. Cilovym stavem jsou luzni ekosystémy.

Regionalni biokoridor 142 Nedakonice — Predméstsky les spojuje RBC
Nedakonice a RBC Predméstsky les. V dotéeném useku je veden po
zemeédeélskych pozemcich a je kfizen v misté pruchodu pfes silnici [1/427.

Regionalni biokoridor 136 OIlSiny - Zarazicky vykaz je slozeny
biokoridor k zalozeni. Je vymezen CasteCné na lesnich pozemcich, castecné na
orné pudé a spojuje RBC OISiny a RBC Zarazicky vykaz. V misté kfizeni se
stavbou je biokoridor veden podél Bzeneckého potoka.

Regionalni biocentrum 13 Vaté pisky u Bzence je tvofeno PP Vojenské
umisténo mezi RBK 134 a RBK 135. Stavba prochazi pres biocentrum od severu
k jihu v misté borovicové monokultury a zaroven zasahne jihovychodni cip PP

Regionalni biokoridor 134 Koryto — Vaté pisky u Bzence je vymezen po
obou stranach Zelezni¢ni traté, soucasti je NPP Vaté pisky. Biokoridor propojuje
RBC Koryto a RBC Vaté pisky u Bzence. Stavba biokoridor dvojnasobné kfizi a
poté vede v soubéhu cca 70 — 90 m od néj.

Regionalni biocentrum 16 Koryto leZi pfi Zelezni¢ni trati v prostoru NPP
Vaté pisky a lesniho porostu tvofeného prfevazné monokulturou borovice lesni.
Biocentrum je umisténo mezi RBK 133 a RBK 134. Stavba prochazi jiznim
okrajem RBK.

Regionalni biokoridor 133 Panov- Koryto je vymezen po obou stranach
Zelezni¢ni traté, soucasti je NPP Vaté pisky. Biokoridor propojuje RBC Panov a
RBC Koryto. Silnice vede v soubéhu s biokoridorem cca 60 m od jeho hranice a v
km 44,530 ho kfizi.
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Varianta 2A

Tabulka C.2: Stfety s prvky USES

usek prvek USES stiet

km 3,470 NRBK 142 kiizeni mostem (délka 117 m)

km 3,000 — 4,190 RBC 103 Pod Dubovou soubéh

km 4,780 - 6,520 NRBK 142 soubéh

km 7,100 NRBK 141 kfizeni estakadou (délka 767 m)

km 20,610 NRBK 142 kfizeni mostem (délka 117 m)

km 27,400 RBK 145 kfizeni, silnice je vedena v zafezu, v km
27,408 je most na polni cesté pfes R 55
(délka 58 m)

km 55,170 NRBK 142 nivni kfiZzeni mostem (délka 117 m)

km 55,240 NRBK 142 vodni osa kfiZzeni mostem (délka 117 m)

Nadregionalni biokoridor 142 je veden udolni nivou feky Moravy, ve
svém pribéhu ma 2 osy — jednu s cilovymi nivnimi a druhou s cilovymi vodnimi
ekosystémy. Stavba kFizi biokoridor ve tfech mistech v usecich vymezenych podél
feky Moravy a v jednom misté nivni osy. V useku km 4,780 — 6,520 vede stavba v
tésném soubéhu s biokoridorem podél feky Moravy.

Regionalni biocentrum 103 Pod Dubovou lezi na nadregionalnim
biokoridoru 142. Jedna se o biocentrum k zalozeni, jehoz hranice je vedena podél
stavajici 1/55. V soucCasnosti prevladaji agrocendzy, podél feky Moravy jsou
bfehové porosty. Cilovym stavem jsou luzni ekosystéemy.

Nadregionalni biokoridor 141 propojuje dva lesni komplexy, NRBC 94
Buchlovské lesy na zapadé a NRBC 100 Spaleny na vychodé. Biokoridor
prochazi pres zemédélské pozemky, krajem zahradek zastavby Napajedel,
zalesnénou strzi, po kfizeni zelezniCni traté a stavajici /55 a zeleznicni trati.

Regionalni biokoridor 145 Kolébky - HIluboéek propojuje RBK
Kolébky a NRBK Hlubocek. Jedna se o biokoridor k zalozZeni.

Varianta 2B

Tabulka C.3: Stfety s prvky USES

usek prvek USES stiet
km 5,270 NRBK 141 kfizeni estakadou (délka 258 m)
km 22,230 RBK 145 kfizeni estakadou (délka 124 m)
km 51,350 NRBK 142 nivni osa kiizeni mostem (délka 117 m)
km 51,420 NRBK 142 vodni osa kiizeni mostem (délka 117 m)
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Nadregionalni biokoridor 141 propojuje dva lesni komplexy, NRBC 94
Buchlovské lesy na zapadé a NRBC 100 Spaleny na vychodé. Biokoridor prochazi
pfes zemédélské pozemky, krajem zahradek zastavby Napajedel, zalesnénou strzi,
po kfizeni zelezni¢ni traté a stavajici silnice 1/55 prochazi pres louku smérem na
RBC Prusinky. V misté kfizeni se stavbou je biokoridor veden podél Pohorelického
potoka.

Regionalni biokoridor 145 Kolébky — Hlubocek propojuje RBK Kolébky a
NRBK Hluboc¢ek. Jedna se o biokoridor k zaloZeni.

Nadregionalni biokoridor 142 je veden udolni nivou feky Moravy, ve svém
prubéhu ma 2 osy — jednu s cilovymi nivnimi a druhou s cilovymi vodnimi
ekosystémy. Stavba kfizi biokoridor v jeho vodni i nivni ose.

U Varianty 1 dochazi k pfimému stfetu s nadregionalnimi, regionalnimi
biokoridory a regionalnimi biocentry. Trasa celkové kfiZzi na 2 mistech NRBK. V 1.
pfipadé (NRBK 142 — nivni a vodni osa) se jedna o feku Moravu, ktera je kfizena
dostateCné dimenzovanym mostnim objektem tak, aby byly zachovany nezbytné
parametry pruchodnosti. Ve 2. pfipadé (NRBK 141) bude biokoridor kfizen
estakadou, ktera v uzemi nebude vytvaret vétSi bariéru nez v soucCasnosti, kde v
misté kfizeni prochazi zelezni¢ni trat' s protihlukovymi opatfenimi a stavajici silnice
I/55. Regionalni biokoridory jsou kfizeny celkem na 5 mistech. RBK 142 a RBK 136
jsou biokoridory k zalozeni a jsou kfizeny mostnimi objekty. RBK 133 a RBK 134 jsou
vedeny Bzeneckou Doubravou podél zeleznicCni traté a podél navrhované silnice a
jsou kfizeny na 3 mistech. V tomto useku je na trase navrZzen ekomost a 3 mosty
pres lesni cesty a vodni tok,
které by mély zajiStovat priichodnost Uzemi. Trasa prochazi 2 regionalnimi biocentry.
Obé biocentra jsou v misté prachodu tvofena borovicovymi monokulturami, v 1.
pfipadé je navrzen ekomost, v 2. pfipadé most pfes lesni cestu s parametry pro
zachovani prachodnosti uzemi.

U varianty 2A dojde k pfimému stfetu s nadregionalnimi a regionalnimi
biokoridory. Nadregionalni biokoridory jsou kfizeny celkem na 4 mistech. V pfipadé
NRBK 142 a NRBK 141 se jedna o stejny stfet jako u varianty RSD. NRBK 142 je
trasou kfizen jesté na 2 mistech. Ve vSech pfipadech (NRBK 142) jde o kfizeni vodni
a nivni osy biokoridoru feky Moravy, dostate€né nadimenzovanymi mostnimi objekty.
Varianta 2A také kfizi 1 regionalni biokoridor k zaloZeni, v sou€asnosti se jedna o
ornou pudu.

Varianta 2B kfizi na 3 mistech nadregionalni biokoridory a 1 regionalni
biokoridor. NRBK 141 je kfizen estakadou, ktera nebude vytvaret v uzemi bariéru. U
NRBK 142 je kfizena vodni i nivni osa spoleCnym mostnim objektem. Regionalni
biokoridor je kfiZzen v 1 pfipadé dostateCné nadimenzovanym mostnim objektem.

Vzhledem k charakteru reliéfu a celkovému poctu kfizeni vychazi varianty

1i 2 z hlediska vlivu na USES stejné.
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C.1.1.2. Vyznamné krajinné prvky

Varianta 1

Tabulka C.4: Stret

y S vyznamnymi krajinnymi prvKky ,ze zakona*“

usek k.u. nazev stret
km 3,480 Napajedla |vodni tok Morava kfizeni mostem (délka 117,0 m)
km 4,160 Napajedla |slepé rameno feky k¥izeni mostem (délka 11,8 m)
Moravy
km 4,890 Napajedla [bezejmenny vodni tok kFizeni
km 9,660 Spytihnév  |vodni tok Vrbka kFizeni mostem (délka 33,2 m)
km 9,810 Babice bezejmenny vodni tok kFizeni
km 11,380 Babice Kudlovicky potok kFizeni mostem (délka 21,5 m)
km 12,130 Susice Jankovicky potok kfizeni mostem (délka 27,8 m)
km 13,510 - 13,580 ([Husténovice |les pruchod trasy stfedem, silnice
je vedena v nasypu (vySka cca
km 14,090 Husténovice |Jalubsky potok kfizeni mostem (délka 41,5 m)
km 16,840 Staré Mésto |vodni tok Salaska kfizeni mostem (délka 96,0 m)
km 20,440 Staré Mésto |Zlechovsky potok kfizeni mostem (délka 52,5 m)
km 23,490 Nedakonice [vodni tok Dlouha feka kfizeni mostem (délka 61,5 m)
km 25,380 PoleSovice |PoleSovicky potok kfizeni mostem (délka 51,5 m)
km 27,190 Poledovice |bezejmenny vodni tok kfizeni
km 27,650 II\D/Iprakvsk)'/ Kladichovsky potok kfizeni mostem (délka 56,0 m)
ise
km 28,510 — 28,600 |Moravsky les trasa prochazi okrajem
Pisek porostu v nasypu (vyska
cca3 m)
km 28,770 I\P/Iprakvsk)'/ Domaninsky potok kfizeni mostem (délka 12,0 m)
ise
km 30,290 — 31,490 |Bzenec, lesni komplex Hruby pruchod porostem, silnice je
Moravsky Haj vedena v nasypu (vyska cca
Pisek 1,8m)
km 32,890 Bzenec vodni tok Syrovinka kfiZzeni estakadou (délka 117 m)
km 33,050 Bzenec Bzenecky potok kfizeni mostem (délka 5,8 m)
km 33,170 — 46,060 (Bzenec lesni komplex pruchod okrajovou ¢asti,
silnice kopiruje terén
km 43,310 Rohatec RatiSkovicky potok kfizeni mostem (délka 27,3 m)
km 43,430 Rohatec RatiSkovicky potok kfizeni mostem (délka 27,3
m)
km 45,570 Rohatec vodni tok Jarek kfizeni mostem (délka 21,5
m
km 45,560 — 45,580 |Rohatec rybnik tra)sa prochazi okrajovou Casti
rybnika na mosté (délka 21,5 m)
km 47,640 — 47,670 |Rohatec les pruchod, v km 47,67 most
(délka 55,0 m)
km 47,670 Rohatec vodni tok OlSi¢ka kfizeni mostem (délka 55,0 m)
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Varianta 2A
Tabulka C.5: Stret

y S vyznamnymi Kkrajinnymi prvKky ,ze zakona*“

usek k.u. nazev stret

km 3,480 Napajedla [vodni tok Morava kfizeni mostem (délka 117,0 m)

km 4,160 Napajedla |slepé rameno feky kfizeni mostem (délka 11,8 m)

Moravy

km 4,890 Napajedla [bezejmenny vodni tok kFizeni

km 9,660 Spytihnév  |[vodni tok Vrbka kFizeni mostem (délka 33,2 m)

km 9,810 Babice bezejmenny vodni tok kFizeni

km 11,380 Babice Kudlovicky potok kfizeni mostem (délka 21,5 m)

km 12,130 Susice Jankovicky potok kfizeni mostem (délka 27,8
pruchod trasy stfedem, silnice

km 13,510-13,580  [Hust&novice |les je vedena v nasypu (vySka cca

5m)

km 14,060 Staré Mésto |Jalubsky potok kfizeni mostem (délka 41,5 m)
km 16,210 Staré Mésto |[vodni tok Salaska kfizeni mostem (délka 16,5 m)
km 16,290 Staré Mésto |bezejmenny vodni tok kfizeni mostem (délka 55,0 m)
km 20,620 Staré Mésto |vodni tok Morava kfizeni mostem (délka 117,0 m)
km 20,670-21,030 Kunovice les Lﬁfégéﬁgu\fzdogrzgjf ﬂ%%sytgh
km 23,190 Kunovice vodni tok Olsava kfizeni estakadou (délka 124,0 m)
km 24,950 Kunovice bezejmenny vodni tok kFizeni mostem (délka 87,0 m)
km 25,510 Kunovice vodni tok Petrikovec kfizeni estakadou (délka 262,0 m)
km 28,770-28,840 Kunovice les priichod okrajovou ¢asti na
mosté (délka 87,0 m)
km 28,820 Kunovice Chylicky potok kfizeni mostem (délka 87,0 m)
km 29,140 Kunovice bezejmenny vodni tok kfizeni mostem (délka 87,0 m)
Uhersky
Ostroh— , S .
km 32,690 Ostrozskeé |vodni tok Okluky kFizeni mostem (délka 32,0 m)
Predmésti
km 34,730-34,800 Milokost lesni porost priichod, ¢ast trasy v nasypu, ¢ast
na mosté (délka 55,0 m)
km 34,770 Milokost vodni tok Svodnice kfizeni mostem (délka 55,0 m)
km 42,790 Vnorovy vodni tok Velicka kfizeni mostem (délka 55,0 m)
km 43,860 Straznice vodni tok Risovec kfizeni mostem (délka 31,5
km 47,570 Straznice vodni tok Radé&jovka kfizeni mostem (délka 55,0 m)
km 48,800 Petrov g‘égghmk Hranicn kFizeni mostem (délka 31,5 m)
km 52,050-52,080 Sudomeéfice |les prichod okrajovou ¢asti
km 52,970 Sudomeéfice |vodni tok Radé&jovka kiizeni mostem (délka 74,0 m)
km 54,120 Sudoméfice |bezejmenny vodni tok kfizeni mostem (délka 87,0 m)
km 55,240 Rohatec vodni tok Morava kfizeni mostem (délka 117,0 m)
km 55,520-55,560 Rohatec les trasa porostem prochazi v
nasypu (vySka cca 5,5 m)
km 56,710 Rohatec vodni tok Jarek kfizeni estakadou (délka 227,0 m)
km 56,790-57,340 Rohatec les trasa porostem prochazi v
nasypu (vySka cca 5 m)
km 58,890—58,940 Rohatec les trasa porostem prochazi po terénu
km 58,920 Rohatec vodni tok OlSicka kfizeni mostem (délka 55,0 m)
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Varianta 2B

Tabulka C.6: Stfety s vyznamnymi krajinnymi prvKky ,,ze zakona“

usek k.0. nazev stret
km 5,280 Napajedla vodni tok kiizeni estakadou (délka 258,0 m)
Pohofrelicky potok
km 5,700-5,740 Napajedla les trasa prochazi okrajovou
Casti v mirném zafezu
km 8,000 Napajedla vodni tok Burava kfizeni mostem (délka 55,0
km 8,610 Topolna bezejmenny vodni kfizeni mostem (délka 55,0
km 9,750 Topolna bezejmenny vodni tok |kfizeni mostem (délka 16,5 m)
km 10,460 Topolna vodni tok Bfeznice kfizeni mostem (délka 50,0 m)
km 13,040 KnéZpole bezejmenny vodni tok |kfizeni mostem (délka 16,5 m)
km 14,160 Jaro3ov u bezejmenny vodni tok |kfiZzeni estakadou (délka 121,5 m)
Uherského Hradisté
km 14,640 JaroSov u bezejmenny vodni tok |kFizeni estakadou (délka 266,0 m)

Uherského Hradisté

km 14,580-14,670 |JaroSov u les prichod na estakadé
UherskéhoHradisté (délka 266,0 m)
km 19,270 Kunovice vodni tok OlSava kiiZzeni mostem (délka 74,0 m)
km 22,180-22,320 |Kunovice les prichod okrajovou €asti v nasypu
(vySka cca 4,5m), v km 22,5
km 22,230 Kunovice bezejmenny vodni tok |kFizeni
km 23,170 Kunovice vodni tok Petfikovec kfizeni estakadou (délka 122,0 m)
km 24,050 Kunovice Chylicky potok kfizeni mostem (délka 73,5 m)
km 25,100 \?stroiské Nova bezejmenny vodni tok |kFizeni mostem (délka16,5 m)
es
km 28,870 Uhersky Ostroh— vodni tok Okluky kiizeni mostem (délka 32,0 m)

Ostrozské Predmé

km 30,310-30,980

Milokost

les

Prichod, silnice je vedena v nasypu
(vySka cca 1-5 m)

km 30,950 Milokost vodni tok Svodnice kfizeni mostem (délka 55,0 m)
km 38,970 Vnorovy vodni tok Velicka kfizeni mostem (délka 55,0 m)
km 40,040 Vnorovy vodni tok Rusovec kfizeni mostem (délka 31,5 m)
km 43,750 Straznice vodni tok Radé&jovka kfizeni mostem (délka 55,0 m)
km 44,980 Petrov vodni tok Hrani€ni kiizeni mostem (délka 31.5 m)
km 48,230-48,250 |Sudomeéfice les trasa prochazi okrajem porostu
km 49,150 Sudoméfice vodni tok Radéjovka kfizeni mostem (délka 74,0 m)
km 50,300 Sudoméfice bezejmenny vodni tok |kFizeni mostem (délka 87,0 m)
km 51,420 Rohatec vodni tok Morava kfizeni mostem (délka 117,0 m)
km 51,700-51,770 |Rohatec les prichod v nasypu(vyska cca 4,8 m)
km 52.910 Rohatec vodni tok Jarek kiiZzeni estakadou(délka 227.0 m)
km 52,970-53,520 |Rohatec les prichod estakadou
(délka 227.0 m) a v nasvbu
km 5,070-55,120 Rohatec les prichod, silnice je vedena po
terénu
km 55,100 Rohatec vodni tok OlSicka kFizeni mostem (délka 55,0 m)
44
EKORA s.r.o.

Sinkulova 48/329, 140 00 Praha 4; tel./fax.: +420 267 914 573; www.ekora.cz




Varianta 1 se dostava celkem do 27 stfetd s vyznamnymi krajinnymi
prvky ze zakona. Pfevazné se jedna o kfizeni vodnich toku a jejich bfehovych
porostl. NejzavaznéjSim stfetem je prlchod silnice pres lesni komplex
Bzenecka Doubrava. Zavaznost je zde dana rozsahem stfetu — vykaceni cca 80
ha lesa. Vliv tohoto stfetu je ovSem hodnocen jako pfijatelny, nebot zasah do
tohoto VKP nesniZuje jeho ekostabilizujici funkci (vykaceno bude necelé 1% z
celého lesa). U dalSich stfetd s VKP také nedojde ke snizeni jejich

ekostabilizujici funkce (vétSinou se jedna o vodni toky s bifehovymi porosty).

Varianta 2A se dostava celkem do 35 stfetd s vyznamnymi krajinnymi
prvky ze zakona. Pfevazné se jedna o kfizeni vodnich toku, jejich bfehovych
porostl a mensich lesnich porostl. Vétsi lesni celky budou dotéeny pouze jizné
od Starého Mésta. Strety Ize zhodnotit jako pfijatelné.

Varianta 2B se dostava celkem do 32 stfetl s vyznamnymi krajinnymi
prvky ze zakona. Pfevazné se jedna o kfizeni vodnich toku, jejich bfehovych
porostd a mensich lesnich porostu, stejné jako u varianty P. Vétsi lesni celky
nebudou dotCeny, stfet Ize zhodnotit jako pfijatelny.

| kdyz kvantitativng, podle poctu stretl, vychazi nejlépe varianta 1,
vzhledem k charakteru stfetu v lesnim komplexu Bzenecké Doubravy vychazeji
mirné |lépe varianty 2A a 2B.

C.l.2. Natura 2000

Natura 2000 je definovana v Casti Ctvrté zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny. Je tvofena soustavou lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy
rostlin, zivoCichl a pfirodni stanovisté (napf. raselinisté, skalni stepi, horské smrciny
apod.) na uzemi EU. Soustavu Natura 2000 tvofi ,Evropsky vyznamné lokality
(EVL)“ a ,Ptaci oblasti (PO)“.

Varianta 1

V koridoru varianty 1 se nachazi dvé lokality zafazené do soustavy Natura
2000. Je to ptaci oblast (PO) Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi a
lokalita Vaté pisky, kterou neprotina, ale pouze miji, a ktera je zafazena do seznamu
evropsky vyznamnych lokalit (EVL).

Tabulka C.7: Strety s prvky soustavy Natura 2000

usek Natura 2000 stiet
km 32.880 - 44,610 POEzgne:cké Doubr,ava - prochézvl’ §T[Fedn|' Céastiod Sk JV, s’ilnice
StraZznické Pomoravi je pro vétsinu trasy vedena po terénu
km 37,390 - 42,820 | EVL Vaté pisky prochazi cca 60m od hranice lokality
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Rychlostni silnice prochazi v km 32,880 — 44,610 stfedni Casti PO Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi. V tomto uUseku je silnice vedena pfes lesni
komplex borovicové monokultury s velmi chudym podrostem, kde pfevaZzuje trtina
kfovistni. Jedna se o biotop s vyskytem zejména lelka lesniho a skfivana lesniho,
dvou druht tvoficich pfedmét ochrany PO. Na zakladé stanoviska EIA z ¢ervna 2006
se proto pocita s vystavbou tubusu (varianta 1B, resp. 1D) délky cca 12 km, ktery by mél
ochranit ptaky, zejména lelka lesniho a skfivana lesniho, pfed strety s projizdéjicimi
automobily. Druha efektivni moznost jak feSit ochranu zminénych ptaku je vést
komunikaci touto oblasti v podzemnim tunelu (varianta 1C).

V km 37,390 — 42,820 vede zamér v soubéhu s EVL Vaté pisky, cca 100 m od
jeji hranice. K pfimému zasahu do lokality nedojde a vzhledem k zakryti rychlostni
silnice budou i nepfimé vlivy eliminovany. Varianta 1 pfimo neovliviuje zadné jiné
evropsky vyznamné lokality (EVL).

Varianta 2A

Tabulka C.8: Strety s prvky soustavy Natura 2000

usek Natura 2000 stiet

km 20,580 — 21,040 EVL Nedakonicky les |prochazi S vybézkem, silnice je vedena v
nasypu (vyska cca 6-8 m) a kfizi feku
Moravu mostem (délka 117 m)

km 52,940 — 55,190 PO Bzenecka prochazi J okrajem oblasti, silnice je
Doubrava — vedena po nasypu (vySka cca 4 m)
km 52,930 — 53,010 EVL Straznicko kiizi Radéjovku na mosté (délka 74,0 m)

Rychlostni silnice prochazi v km 20,580 — 21,040 severnim vybézkem EVL
Nedakonicky les (pfedmétem ochrany je hofavka duhova, ktera obyva pfedevSim
stojaté Ci malo proudici vody, mrtva ramena, zatoky fek, zavodnovaci kanaly). V tomto
useku EVL tvofi feka Morava a navazujici lesni porost s pfevahou dubu, lipy, olse a
topolu.

V km 52,940 — 55,190 prochazi silnice jiznim okrajem PO Bzenecka Doubrava
— Straznické Pomoravi. V této ¢asti se jedna o prichod pfes zemédélské pozemky a
kfizeni liniové zelené podél cest nebo vodnich toku. Jedna se o biotopy motaka
pochopa, ¢apa bilého a strakapouda jizniho — druhu tvoficich pfedmét ochrany PO.
Zaroven v km 52,930 — 53,010 kfizi silnice vodni tok Radé&jovku, podél niz je
vymezena EVL Straznicko. Jedna se o biotop bobra evropského a ohnivacka
Cernocarého, ktefi jsou pfedmétem ochrany této EVL.

Varianta 2B
Tabulka C.9: Strety s prvky soustavy Natura 2000
usek Natura 2000 stret
km 49,130 - 51,380 PO'E}z_enejcké Doubr’ava - prochazi J ok,rajem ot’JIvasti, silnice je
Straznické Pomoravi vedena po nasypu (vySka cca 4 m)
km 49,120 — 49,200 | EVL Straznicko kfizi Radéjovku na mosté (délka 74,0 m)
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V km 49,130 — 51,380 prochazi silnice jiznim okrajem PO Bzenecka
Doubrava - Straznické Pomoravi. V této Casti se jedna o prlchod pres
zemeédeélské pozemky a kfizeni liniové zelené podél cest nebo vodnich toku.
Jedna se o biotopy motaka pochopa, ¢apa bilého a strakapouda jizniho - druht
tvorficich pfedmét ochrany PO.

Zaroven v km 49,120 — 49,200 kfizi vodni tok Radéjovku, podél niz je
vymezena EVL Straznicko. Jedna se o biotop bobra evropského a ohnivacka
Cernocareho, ktefi jsou pfedmétem ochrany této EVL.

Varianta 3

V koridoru varianty 3 se nachazi lokalita zafazena do soustavy Natura 2000.
Je to ptaci oblast (PO) Bzeneckad Doubrava — Straznické Pomoravi. Dale se
vymezeny Koridor pfiblizuje na vzdalenost cca 250 m lokalité Vaté pisky, ktera je

zafazena do seznamu evropsky vyznamnych lokalit (EVL).

Tabulka C.10: Strety s prvky soustavy Natura 2000

usek Natura 2000 stret

km 32,880 - 44,610 POEz_ene’cké Doubr’ava - prochézvl’ §?Fedn|’ Castiod Sk JV, s’ilnice
Straznické Pomoravi je pro vétSinu trasy vedena po terénu

km 37,390 - 42,820 | EVL Vaté pisky prochazi cca 250 m od hranice lokality

Rychlostni silnice prochaziv této varianté stfedni Casti PO Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi. V tomto useku je silnice vedena pfes lesni
komplex borovicové monokultury s velmi chudym podrostem, kde pfevazuje
titina kfovistni. Jedna se o biotop s vyskytem zejména lelka lesniho a skfivana
lesniho, dvou druhu tvoficich pfedmét ochrany PO.

Varianta 1 se dostava do stfetu s 1 prvkem soustavy Natura 2000.
Prochazi PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi v délce cca 11,7 km
pfiblizngé v soub&hu s Zelezniéni trati CD &. 330 Bfeclav — Prerov. Trasa
prochazi pres celou ptaCi oblast od severu k jihu, je vedena v dopravnim
koridoru tvofeném Zzeleznicni trati, technické feSeni této varianty (zakryti silnice
ve variantach 1B, 1D, resp. zahloubeni do tunelu — 1C) je navrzeno tak, aby
omezovalo vyznamné negativni vlivy na pfedméty ochrany.

Posouzeni subvarianty 1B (zaroven i nové zafazené subvarianty 1D) bylo
provedeno v ramci zpracovani a nasledného posouzeni dokumentace vlivi na
zZivotni prostfedi, v ramci néhoz bylo autorizovanou osobou (RNDr. P. Blahnik)
zpracovano podrobné posouzeni vlivl zaméru na soustavu Natura 2000 ve
smyslu §45i zakona ¢€.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (ZOPK), v
platném znéni. Z uvedeného posouzeni (RNDr. P. Blahnik, 2006) vyplyva, ze
navrhované freSeni je sohledem na rozlohu PO, ktera zajiStuje dostatek
vhodnych biotopl pro pfedmét ochrany PO, a s ohledem na skutecnost, Ze
pfedmétem ochrany PO jsou ptaci, pro které nevytvafi silnice bariéru a
nefragmentuje jejich prostfedi, prijatelné.
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Tento zavér posudku RNDr. Blahnika je vSak v zasadnim rozporu se
zavery ,Vyhodnoceni variant zaméru vystavby rychlostni silnice R55
z hlediska napliiovani cili smérnice Rady €. 92/43/EHS a Smérnice Rady
79/409 EHS“, zpracované prof. RNDr. V. Bejckem (09/2008) na zakladé
vyzvy MZP. Ve studii prof. Bejéka je uvedena varianta vyhodnocena jako
neprijatelna, a to z hlediska dopadu na pfedméty ochrany PO Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi, konkrétné na lelka lesniho a skfivana lesniho.
U obou uvedenych druht byl prof. Bejckem na zakladé velmi spolehlivych
podkladll terénniho Setfeni vyhodnocen vliv jako vyrazné negativni, tedy
negativni vliv dle odst. 9 §45i ZOPK, jenz vyluc€uje realizaci zaméru (resp.
zamér je mozné realizovat pouze v uréenych pripadech dle odst. 9 a 10 §45i
ZOPK). Tento negativni vliv nelze dle zavérul studie prof. Bejcka eliminovat
zadnymi zmirnujicimi opatrenimi.

Varianta 2A prochazi 3 prvky soustavy Natura 2000. Jedna se o EVL
Nedakonicky les, kterou v misté kfizeni tvofi feka Morava a Kunovicky les, ten
bude dotéen pouze okrajové. Reku Moravu zamér piekonava mostnim
objektem, ktery nezpulsobi fragmentaci, ani likvidaci biotopu v Uzemi. Stret se
tedy jevi jako pfijatelny. V pfipadé 2. stfetu se jedna o PO Bzenecka Doubrava
— Straznické Pomoravi. Ptaci oblasti zamér prochazi v délce cca 2,3 km
pfevazné po orné pudé. Vzhledem k tomu, Zze bude zamér veden v trase
stavajici silnice 1/55 a druhim tvoficim zde pfedmét ochrany nedojde k
fragmentaci ani vyznamné likvidaci biotopd, jevi se zde zamér pfijatelny. Trasa
se také dostava do stietu s EVL Straznicko, ktera je v dot€¢eném misté tvorena
vodnim tokem Radéjovka a jeho bfehovymi porosty. Zamér kfizi Radé&jovku
mostnim objektem, ktery nebude znamenat fragmentaci, pouze c&astecnou
likvidaci biotopu. Presto lze stret vzhledem k charakteru EVL predbézné
vyhodnotit jako prijatelny.

U varianty 2B dochazi ke stfetu s 2 prvky soustavy Natura 2000. Jedna
se o0 PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi a EVL Straznicko. Rozsah
a prijatelnost stretl je obdobny jako u varianty 2A.

Varianta 3 je dle zavér( studie prof. BejCka realizovatelna, jeji vliv byl
v ramci provedeného naturového hodnoceni klasifikovan jako mirné negativni,
stim, Ze tento negativni vliv lze s velkou mirou pravdépodobnosti
zmirnujicimi opatfenimi v rozhodujici fazi provozu zcela eliminovat.

Z hlediska zasahu a ovlivnéni soustavy NATURA 2000 tak vychazi
dle studie prof. Bejcka Varianta 1 ve vSech subvariantach jako
neprijatelna, varianty 2 a 3 jsou pak realizovatelné.
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C.1.3. Ostatni chranéna uzemi, CHKO, CHOPAV, prirodni parky

C.1.3.1. CHKO, CHOPAV
Varianta 1 neprochazi pres zadné velkoplosné zvlasté chranéné uzemi.

Obé subvarianty varianty 2 protinaji v délce cca 30 m Il. zénou CHKO Bilé
Karpaty (bfehoveé porosty podél toku Radéjovky).

V délce cca 7 km by obé subvarianty varianty 2 silnice R55 mély prochazet
uzemim IV. zény CHKO Bilé Karpaty.

Obé varianty R55 v rizné mife prochazeji pres chranénou oblast pfirozené
akumulace vod (CHOPAV) Kvartér feky Moravy, nejdelSi prachod ma varianta 2A (délka
je 11,9 km).

C.1.3.2. Prirodni parky
Varianta 1
V dotéeném uzemi se nenachazi zadny pfirodni park.

Varianty 2A a 2B

Tabulka C.11: Strety s prirodnimi parky

usek prirodni park stret
prochazi JZ okrajem oblasti, silnice je
km 52,930 — 55,270 | PP Straznické Pomoravi vedena po nasypu (vySka cca 4 m)

V km 52,930 — 55,270 prochazi silnice jihovychodni okrajovou casti PP
Straznické Pomoravi. V této Casti se jedna o prlichod pfes zemédélské pozemky a
kiizeni liniové zelené podél cest nebo vodnich toku.

Varianta 3

V dotéeném Uuzemi se nenachazi zadny pfirodni park.

U variant 1 a 3 nedochazi ke stretu s pfirodnim parkem.

Stfet u varianty 2A a 2B je shodny. Jedna se o prlichod pfes PP Straznické
Pomoravi, ale jeho okrajovou €asti v délce cca 2,3 km, takZe Ize pFfedpokladat jen
mirny negativni vliv.
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C.1.4. Uzemi historického, kulturniho, nebo archeologického vyznamu

Varianta 1

Z hlediska sidelni geografie nalezi ,kritické” uzemi varianty 1 v oblasti mezi
Rohatcem a Moravskym Piskem k tzv. starému sidelnimu uzemi, které ma pro
osidleni pfihodny georeliéf, reZim vodnich tokul, geologické, pedologické i klimatické
podminky. Trvala vazba pravékych a stfedovékych komunit na tzv. staré sidelni
uzemi vznika s prevladnutim zemédélské vyroby od epochy mladsi doby kamenné
(neolitu, pocCatek cca 6 000 let pf.n.l.). Proto zde lze predpokladat vysokou
koncentraci a kumulaci sidelnich areall (sidlist, pohfebist, vyrobnich mist apod.) z
doby pravéku a stfedovéku.

Jinde se varianta 1 se nedostava do stfetu s pamatkami vyznamu
historického, kulturniho nebo archeologického.

Varianta 2A

Tabulka C.12: Strety s uzemim historického, kulturniho nebo archeologického
vyznamu

usek uzemi stret

prochazi zapadni ¢asti, silnice je vedena po
terénu, misty vyrovnava terénni nerovnosti

km 44,000 — 51,050 | BR Bilé Karpaty mirym nasypem nebo zafezem

Trasa se dostava v km 44,000 — 51,050 do stfetu s Biosférickou rezervaci
Bilé Karpaty, jeji hranice jsou shodné s CHKO Bilé Karpaty. Na vétsiné dotéeného
uzemi se jedna o zemédélské pozemky a to o ornou pidu nebo vinice, kterymi zamér
prochazi na tomto Uzemi v 1 pfipadé. V trase je kfizeno nékolik vodnich toku a jejich
bfehové porosty.

Varianta 2B

Tabulka C.13: Stfety s tzemim historického, kulturniho nebo archeologického
vyznamu

usek uzemi stret

prochazi zapadni €asti, silnice je vedena po
terénu, misty vyrovnava terénni nerovnosti

km 40,170 — 47,220 | BR Bilé Karpaty mirnym nasypem nebo zafezem

Stret s Biosférickou rezervaci Bilé Karpaty je shodny jako u varianty 2A, v
km 40,170 — 47,220 prochazi pfevazné pres ornou pudu. V trase je kfizeno nékolik
vodnich toku a jejich bfehové porosty.
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Varianta 3
Plati obdobné jako u varianty 1.

U variant 1 a 3nedochazi k Zadnému stfetu.

Stfet u varianty 2A a 2B je shodny. Jedna se o prichod pfes BR Bilé
Karpaty, ale jeji okrajovou Casti v délce cca 7,1 km, proto k vyrazné negativnimu
vlivu nedojde.

C.1.5. Vliv na ovzdusi a klima

Varianty 1,2 a 3

VSechny navrzené trasy rychlostni silnice neovlivni makroklimatické
charakteristiky v dotéeném uzemi.

Mezoklimatické poméry budou ovlivnény pfedevSim konstrukénim feSenim
stavby (zafezy, nasypy). Trasa rychlostni silnice prochazi uzemim pfrevazné po
terénu nebo v mirnych nasypech nebo zaretech. Nasypy, mostni objekty a zarezy
lokalné zvysi drsnost aktivniho povrchu. Pfi advekénim vétrném pocasi tak pfispéji
ke zvySeni zavirovanosti spodni €asti pfizemni vrstvy atmosféry, a tim k pfenosu
Skodlivin do vysSich vrstev atmosféry. Pfi radiaCnim pocCasi vyznamné pfesméruji az
zastavi pfipadné slabé mikrocirkulacni proudy. S ohledem na hloubku zafezl a
vySku nasypu vSak toto pusobeni bude malé. V Usecich vedeni stavby v Urovni
terénu bude mezoklima ovlivnéno minimalné.

Zadna z variant nebude znamenat vyznamné&jS§i negativni ovlivnéni
mezoklimatickych poméra.

C.1.6. Vliv na vodu

Varianta 1

Trasa silnice postupné kfizi 20 vodnich tokd, 1 vodni nadrz a slepé rameno
feky Moravy. Trasa rychlostni silnice prochazi 3 ochrannymi pasmy vodniho zdroje.
Do CHOPAV Kvartér feky Moravy trasa pfimo zasahuje v 1 Useku, v nékterych
usecich je ale vedena v tésném soubéhu s hranici CHOPAV. Zaplavovym Uzemim
feky Moravy trasa prochazi v km 3,420 — 7,100.

S vystavbou tunelu u varianty 1C je tfeba vyloucit ovlivnéni hladiny podzemni
vody v Sir§im uzemi nivy Moravy zahloubenim tunelu pouze nad hladinu podzemni
vody.

Varianta 2A

Trasa silnice postupné kfizi 26 vodnich tok( nebo melioraénich kanall a 1
slepé rameno feky Moravy. Trasa rychlostni silnice prochazi 2 ochrannymi pasmy
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vodniho zdroje. Do CHOPAV Kvartér feky Moravy pfimo zasahuje ve 3 usecich.
Trasa bude prochazet zaplavovym uzemim fek Moravy, OlSavy, Okluky, Dyje a
Velicky.

Varianta 2B

Trasa silnice postupné kFizi 24 vodnich toki nebo melioracnich kanalu. Trasa
rychlostni silnice prochazi 2 ochrannymi pasmy vodniho zdroje. Do CHOPAV
Kvartér feky Moravy trasa pfimo zasahuje ve 3 uUsecich. Trasa bude prochazet
zaplavovym uzemim fek Moravy, OlSavy, Okluky, Dyje a Veli¢ky.

Varianta 3

Plati obdobné jako u varianty 1.

Celkoveé je mozné fici, ze z hlediska vlivli na podzemni a povrchové vody jsou
nejvyhodnéjsi varianty s celkovym zakrytim trasy, které nevyzaduji v zimnim obdobi
chemické oSetfeni popf. soleni a vyZzaduji menSi pocet kfizeni vodoteci, to znamena
subvarianty 1B, 1C, 1D a varianta 3.

C.L.7. Vliv na ptidu

Varianta 1

prochazi nejvice pres zemédélské pozemky, které nalezi do IV. tfidy ochrany
(31,8% trasy) ZPF a pfes lesni pozemky (30,2 % trasy) v oblasti Bzenecké
Doubravy. Vyraznéji budou také dotCeny kvalitni pady v |. tfidé ochrany (19,2%
trasy). Prestoze |. tfida ochrany umoziuje vyjmout pudy ze ZPF pouze vyjimec¢né,
vztahuje se vyjimka pravé takeé na liniové stavby zasadniho vyznamu.

Varianta 2A

prochazi téméf celou trasou po zemédélskych pozemcich, kde budou nejvice
dotéeny pudy IV. (39,5% trasy) a I. tfidy ochrany (25,7%). Lesni pozemky nebudou
témér doteny, jedna se pouze o rozlohou nevyznamné lesni celky (1,6%).

Varianta 2B

prochazi také témeérF vyhradné po zemédélskych pozemcich. Nejvice bude dotéena
IV. tfida ochrany (43,2% trasy), pak podobnym procentem /. (23,4) a Il. tfida ochrany
(21,6). Lesni pozemky nebudou téméf dotceny.

Varianta 3

Obdobna jako varianta 1 - prochazi nejvice pres zemédélské pozemKky, které nalezi
do V. tfidy ochrany (31,8% trasy) ZPF a pfes lesni pozemky (30,2 % trasy) v oblasti
Bzenecké Doubravy. Vyraznéji budou také doteny kvalitni ptdy v I. tfidé ochrany
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(19,2% trasy). Prestoze |. tfida ochrany umoznuje vyjmout pudy ze ZPF pouze
vyjimeéné, vztahuje se vyjimka prave takeé na liniové stavby zasadniho vyznamu.

Vzhledem k charakteru a kvalité lesni pldy a k vyznamu zemédélské pldy v
feSeném uzemi, jako nejvhodnéjsi vychazi varianty 1 a 3. Také diky své délce ma
nejmensi zabor ZPF.

C.L.7. Vliv na suroviny a pfirodni zdroje

Protoze varianta 1 prochazi na vétSiné uzemi po povrchu nebo v mirnych
zarezech nebo nasypech (vyjma varianty 1C — tunel), Ize pfedpokladat, ze horninové
prostredi nebude vyraznéji dotceno a stret |ze povazovat za pfijatelny. VétsSi nasypy
jsou jen v mistech mostnich objektl pfi kfizeni vodnich tokl nebo pfi
mimourovnovem kfizeni s ostatnimi komunikacemi. Hluboké zarezy se vyskytuji asi
ve 2 usecich u Starého Mésta a v useku u Rohatce. Trasa pfimo zasahuje do 1
vyhradniho loZiska nerostu, 5 nevyhradnich loZisek a prochazi 1 chranénym
loZiskovym uzemim.

U trasy varianty 2A se cca do km 36,000 stfidaji nasypy a zarezy. Nasypy
mnohdy dosahuji vysky 10 — 13 m, zafezy hloubky 6 — 9 m. Od km 36,000 prochazi
trasa na vétSiné uzemi po povrchu, vyjimkou jsou vy$Si nasypy pfed mostnimi
objekty pfi kfizeni vodnich tokl nebo pfi mimouroviiovém kfiZzeni ostatnich
komunikaci. V oblasti zarez(i Ize predpokladat mirné ovlivnéni horninového
prostredi, v ostatnich usecich |ze povazovat stfet za pfijatelny.Trasa zasahuje do 1
chréanéného loziskového uzemi.

Varianta 2B v prvnim useku (cca do km 25,000) prochazi zvinénym terénem
S nasypy a zafezy o mocnosti cca 5 — 13 m (max. nasyp cca 20 m, max. zafez cca
15 m). V useku km 13,400 — 16,000 jsou planované 2 tunely. Od km 25,000
prochazi trasa rovinatym terénem po terénu nebo v mirnych nasypech nebo
zarezech. V oblasti hlubokych zafezl a tunelovych Usekul Ize pfedpokladat oviivnéni
horninového prostredi, v ostatnich usecich Ize povazovat stfet za pfijatelny. Trasa
pfimo zasahuje do 71 chranéného loZiskového tzemi.

Vzhledem k Clenitosti reliefu a technickému feSeni jednotlivych variant,

vychazi nejlépe varianta 2A, nebot je vedena pouze povrchové a narozdil od
varianty 1 neprochazi tolik chranénych uzemi podle horniho zakona.

C.1.8. Vliv na faunu, fléru a ekosystémy

Varianta 1

Silnice je ve vétSiné své trasy situovana v intenzivné vyuzivané zemeédeélské
krajiné a smérové sleduje zelezni¢ni trat Bfeclav — Pferov.
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Pfi vystavbé a provozu rychlostni silnice budou narusena nebo do jisté miry
zniCena vyznamna stanovisté rostlin a zivocichU, ktera jsou uvedena v nasleduijici
tabulce. Jedna se o lesni porosty a vodni plochu, které jsou zaroven uvedeny ve
stfetech s VKP. Polni ekosystémy jsou druhové velice chudé a ekologicky malo
cenné Casti krajiny.

Tabulka C.14: VVyznamna stanovisté rostlin a Zivocichu

usek stanovisté stret

kfizeni mostem (délka 11,8 m) témé&F

km 4,160 slepé rameno feky Moravy |/ it stavajici silnice 1/55

trasa prochazi porostem bez vyraznych
km 30,300 — 31,490 | lesni komplex Hruby h§j nasypl a zarez( a rozdéluje ho na 2
casti

priichod okrajovou ¢asti v soub&hu

lesni komplex Bzenecka N . AR
s Zelezni¢ni trati, silnice je vedena po

km 33,350 — 46,050

Doubrava . i . . o
terénu bez vétSich nasypu a zafezu
km 47 670 vodni tok OlSi¢ka a trasa vodni tok kFizi na mosté
' bfehovy porost (délka 55,0 m)
Varianta 2A

Trasa silnice je vedena témeér v celé své délce po zemédélskych pozemcich.

Pfi vystavbé a provozu rychlostni silnice budou narusena nebo do jisté miry
zni¢ena vyznamna stanovisté rostlin a zZivocichu, ktera jsou uvedena v nasledujici
tabulce. Jedna se prfedevSim o lesni porosty a nékteré vodni toky se svymi
bfehovymi porosty. Zemédélské pozemky jsou druhoveé velice chudé.

Tabulka C.15: VVyznamna stanovisté rostlin a Zivocichu

usek stanovisté stret
slepé rameno feky kfizeni mostem (délka 11,8 m) témé&F

km 4,160 o e N
Moravy v misté stavajici silnice 1/55

km 20,580 — 21,040 Kunovicky les trgsa prochazi okrajem porostu v

nasypu

km 34,770 v<v>dn| tgk Svodnice a trasa vodni tok kfizi na mosté (délka
bfehovy porost 55,0 m)

km 56,790 — 57,340 lesni porost u Rohatce trasa porostem prochazi v nasypu
vodni tok OlSicka a trasa vodni tok kfizi na mosté

km 58,920 bfehovy porost (délka 55,0 m)

Varianta 2B

Trasa silnice je vedena témér v celé své délce po zemédélskych pozemcich.

Pfi vystavbé a provozu rychlostni silnice budou narusena nebo do jisté miry
zniCena vyznamna stanovisté rostlin a zivocCichu, ktera jsou uvedena v nasledujici
tabulce. Jedna se pfedevSim o lesni porosty a nékteré vodni toky se svymi
bfehovymi porosty, které jsou v intenzivné obhospodafované krajiné ekologicky
nejcennéjsi casti. Zemédélské pozemky jsou druhové velice chudé.
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Tabulka C.16: Vyznamna stanovisté rostlin a Zivocicht

usek stanovisté stret
vodni tok Svodnice a trasa vodni tok kfizi na mosté
km 30,950 bfehovy porost (délka 55,0 m)
km 56,790 -57,340 lesni porost u Rohatce trasa porostem prochazi v nasypu
km 58.920 vodni tok OlSi¢ka a trasa vodni tok kfizi na mosté
’ bfehovy porost (délka 55,0 m)
Varianta 3

Vzhledem k lokalizaci trasy plati obdobné jako u varianty 1.

Celkové lze fici, ze z hlediska zastoupeni biotopl prochazi varianta 1
mnohem monotonnéjSim uzemim, ve kterém druhova diverzita neni pfilis velka
(vyjma oblasti Bzenecké Doubravy). Varianta 2A a 2B jsou naopak vedeny ¢lenitym
Uzemim na rozhrani Uvalu a vrchoviny, kde je zastoupena pestiejSi Skala biotopl s

Vv s

srovnatelné.

C. . 9. Husté zalidnéna uzemi, vliv na krajinu

Stavba daného rozsahu bude mit v dobé vystavby negativni vliv na
obyvatelstvo a na jeho faktor pohody. U variant 1 a 3 se pfedpoklada mensi
negativni vliv, protoZe stavenisté bude v feSeném useku vzdaleno od lidskych obydli.

Konkrétni poCet obyvatel v malé vzdalenosti od variant nebyl vycislen.

C.1.9.1. Uzemi husté zalidnéna

Posuzovany zamér nebude v zadné z variant prochazet uzemim s vysokou
hustotou zalidnéni, i kdyz stavajici komunikacni sit' prochazi dlouhodobé osidlenym
uzemim.

C.1.9.2. Uzemi nadmiru zatéZovana

V posuzovaném koridoru Ize povazovat za uzemi nadmiru zatézovana vlivy z
dopravy intravilany obci pfes které prochazi stavajici silnice 1/55.

Pokud bude budovani rychlostni silnice R55 ukonéeno ve stavbé, 5508 dojde
k vyznamnému zvySeni dopravy nové v Moravském Pisku a Bzenci.

C.1.9.3. Vliv na krajinu

VSechny 3 varianty budou v krajiné znamenat zcela novy prvek.
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Varianta 1

Prochazi v dopravnim koridoru podél zelezni¢ni traté Breclav — Prerov
rovinatym Uzemim, pfevazné pres ornou pldu, v koncové tfetiné useku pak prochazi
lesnim porostem. Sirsi krajinné méFitko nebude pfi prichodu pfes lesni porost
vyrazné doteno a ani pfi prichodu zemédélskou krajinou nebude, diky své poloze,
silnice znamenat vyznamny negativni zasah do krajinného razu. V usecich, kdy
silnice prochazi v tésném soubéhu s Zeleznicni trati, nedojde k vyraznému ovlivnéni
krajinné scény.

Varianta 2A

V prvni tfetiné prochazi rovinatym uzemim shodné s variantou 1. Poté kfizuje
udolni nivu feky Moravy a pfechazi do zvinéné krajiny vychodné od nivy. Po celé
své délce prochazi otevienou zemédélskou krajinou, kde bude znamenat vyrazné
negativni zasah spojeny s prubéhem trasy prfevazné po vysokych nasypech. Jedna
se o0 uzemi, které neni zatizené vedenim jakéhokoliv dopravniho koridoru
srovnatelné velikosti.

Varianta 2B

Celou svou trasou prochazi v oteviené zemédeélské krajiné, zpocatku spise
rovinatého charakteru, poté pfechazi do kopcovité krajiny. Trasa je vedena pfevazné
ve vysokych nasypech, které budou znamenat CasteCnou pohledovou bariéru v
krajiné. Jedna se o uzemi, které neni zatizené vedenim jakéhokoliv dopravniho
koridoru srovnatelné velikosti, silnice bude znamenat vyrazné negativni zasah do
krajiny.

Varianta 3

Vzhledem k lokalizaci trasy plati obdobné jako u varianty 1.

Celkové Ize konstatovat, Ze varianty 1 a 3 jsou v krajiné vedeny paralelné s
pfirozenym dopravnim koridorem, po okraji nivy feky Moravy. Varianty 2A a 2B

naopak protinaji zazemi obci podhdfi Bilych Karpat, kde naruSuji harmonické
meéfitko a charakter krajiny.
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D. OSTATNiIi HLEDISKA HODNOCENiI UVAZOVANYCH
VARIANT R55

D.l. Ekonomické posouzeni variant R55
InvestiCni naklady variant 1B, 2A a 2B rychlostni komunikace R55 v useku

Otrokovice-Rohatec byly odborné vypocteny a urCeny a nam poskytnuty Reditelstvim
silnic a dalnic (RSD).

Tabulka D.1: Investi¢ni naklady

Varianta 1B 2A 2B
Investi¢ni naklady

( miliard K¢) 17,8 17,3 17,6
(zdroj: HBH)

Investi€ni naklady posuzovanych variant rychlostni silnice R55 v useku
Otrokovice — Rohatec byly zpracovany na zakladé dostupné projektové
dokumentace. Vzhledem ke stavu pfipravy a projednani jednotlivych variant je
zfejmé, Zze odhadované investicni naklady jednotlivych variant podléhaji vy$Si mife
nepfesnosti. Lze oCekavat, ze pfi stabilizaci trasy v uzemi a jejim projednavani
budou nékteré naklady vyssi oproti stavajicimu odbornému odhadu.

K variantam 1A, 1C, 1D a 3 nebyly investi¢ni naklady spocitany ani odborné
odhadnuty, proto zde nemohou byt uvedeny.

Celkova délka posuzované trasy R55 dle varianty 1B je 48,400 km.
Celkova délka posuzované trasy R55 dle varianty 2B je 55,825 km.
Celkova délka posuzované trasy R55 dle varianty 2A je 59,646 km.

Jednotlivé varianty RS55 jsou jednotné navrzeny jako rychlostni silnice
s omezenym pfistupem v navrhové kategorii R 25,5/120. Parametry pro smérové a
vySkové vedeni trasy s navrhovou rychlosti 120 km/h (smérodatna rychlost 130
km/h) jsou dany CSN 73 6101 platné od fijna 2004.

Upravy a prelozky ostatnich dotéenych komunikaci jsou navrzeny dle platnych
technickych predpist, zejména CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

RSD provedlo ekonomickou analyzu variant 1B, 2A a 2B rychlostni
komunikace R55. Z této analyzy vyplyva nasledujici zavér: Z ekonomické analyzy
vychazi nejlépe varianta RSD, ktera vykazuje miru vynosnosti 7,6%.

U variant 1C, 1D, 2 a 3 je tfeba dale uvazovat finan¢ni prostfedky na pfipadné
zmény uzemnich planu, dokumentace EIA a vlastni projekéni prace.

U variant 1C, 2B a 3 by byly vyznamné i provozni naklady na provoz tuneld.
V tunelu by se muselo nonstop svitit a vétrat.
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D.Il. Pravni posouzeni variant R55

Zasadni pravni i environmentalni konflikt mezi zamérem vystavby rychlostni
silnice R55 a ochranou pfirody a krajiny se tyka evropské soustavy chranénych
uzemi oznaCované Natura 2000. Natura 2000 je soustava chranénych uzemi urCena
k ochrané z evropského hlediska téch nejvyznamnéjSich druhd volné Zijicich
Zivogicht, plané rostoucich rostlin a typG pfirodnich stanovist. Na Gzemi Ceské
republiky tvofi soustavu Natura 2000 ptaCi oblasti a evropsky vyznamné lokality
(EVL). Uvedeny zamér pretina ve vSech tfech posuzovanych variantach ptaci oblast
Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi. Varianta 1 pak prochazi v blizkosti EVL
Vaté pisky, varianta 2A pfimo EVL Nedakonicky les a EVL Straznicko a varianta 2B
pak prochazi EVL Straznicko. Jako zasadni stfet je pfitom povazovan pfedevsim
priichod varianty 1 ptaci oblasti Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi.

Nelze pfimo fici, kterd z uvedenych variant je z pohledu evropské C&i Ceské
legislativy upravujici otazky ochrany lokalit patficich do soustavy Natura 2000 ta
nejvice Ci naopak nejméné vhodna. Jak evropska smérnice o ptacich (Clanek 6 odst.
3 a 4), tak i Cesky zakon o ochrané pfirody (§ 45h a § 45i) upravuji pouze postup
jehoz cilem je vyloucit nebo alespon minimalizovat mozné negativni vlivy na lokality
soustavy Natura 2000 a pro pfipad, Ze to neni mozné, pak stanovi podminky pfi
jejichz splnéni lze realizovat i zamér s negativnim vlivem. Pfi spravné aplikaci
stavajici pravni upravy by proto optimalni varianta méla vyplynout z procesu
posuzovani vlivl daného zaméru na zivotni prostfedi. Zasadni skuteCnosti je, ze u
variant 2A a 2B nebyl zatim vyhodnocen jejich vliv na uzemi soustavy Natura 2000.
Obé tyto varianty pfitom prochazi ve stejné trase jak ptali oblasti Bzenecka
Doubrava - Straznické Pomoravi, tak i EVL Straznicko, Ize tudiz dlvodné
predpokladat, Ze i v jejich pfipadé nebude moci organ ochrany pfirody rovnou
vyloucit jejich vyznamny negativni vliv a budou muset byt posouzeny autorizovanou
osobou. Rozdil mezi moznym negativnim vlivem varianty 2A a varianty 2B na uzemi
soustavy Natura 2000 by pfitom mohl pfichazet v uvahu pouze tehdy, pokud by
autorizovana osoba potvrdila existenci vyznamného negativniho vlivu na EVL
Nedakonicky les, pfes ktery prochazi varianta 2A, zatimco varianta 2B nikoliv.

Pfed realizaci uvedeného zaméru budou muset byt vyfeSeny at' jiz formou
samostatnych spravnich rozhodnuti nebo zavaznych stanovisek pfisluSnych organu
ochrany pfirody tyto dotéené zajmy ochrany pfirody:

- Souhlas se zménou druhu pozemku a zplsobu jejich vyuziti v ptaci oblasti (§ 45e
odst. 2 zakona o ochrané pfirody)

- Zavazné stanovisko k zasahu do vyznamného krajinného prvku (§ 4 odst. 2 zakona
o ochrané pfirody)

- Souhlas se zasahem do krajinného razu (§ 12 odst. 2 zakona o ochrané pfirody)

- Souhlas k &innosti v ochranném pasmu ZCHU (§ 37 odst. 2 zakona o ochrané
prirody)

- Zavazné stanovisko k Cinnosti v CHKO (§ 44 odst. 1 zakona o ochrané pfirody)

Cisté po pravni strance bez toho, aby probé&hlo posouzeni vlivu vSech tFi
variant na Zivotni prostfedi, nelze preferovat Zadnou z porovnavanych variant,
protoze legislativni podminky pro realizaci zaméru jsou u vSech variant srovnatelné.
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E. SHRNUJICi POROVNANI UVAZOVANYCH VARIANT R55

Udolim feky Moravy vedla vyznamna dopravni stezka jiz v dobach starovéku.
V soucCasnosti timto regionem vede silnice prvni tfidy ¢&. 1/55, ktera vSak jiz
nevyhovuje sou€asnym narokim na kvalitu a intenzitu dopravy, zejména po vstupu
Ceské republiky do Evropské unie a Schengenského prostoru.

Jiz od konce 80. let minulého stoleti bylo zifejmé, ze stavajici silnice €. 1/55
nebude v budoucnu narokim na automobilovou dopravu stacit, od této doby je
pfipravovana vystavba nové rychlostni komunikace R55. Pfiprava rychlostni silnice
R55 ma tedy dlouhou historii, ktera vyplyva predevS§im ze slozitosti uzemi a stretd
fady aspektl ve vyuzivani krajiny.

Pfedmétem hodnoceni této zpravy jsou 3 navrhované varianty trasy rychlostni
silnice v useku Rohatec — Otrokovice. Dvé z téchto variant jsou vedeny po pravém
bfehu feky Moravy skrz PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi paralelné
s zelezni¢nim koridorem Bfeclav — Prerov (Varianta 1 vedouci cca 100 m sz. od
koridoru a cca 60 m od hranice NPP Vaté pisky, Varianta 3 cca 250 m od hranice
NPP), Varianta 2 je pak navrhovana po levém biehu feky Moravy (mimo PO).

Na zakladé ziskanych informaci a disponibilnich podkladd Ize vyvodit
k jednotlivym variantdm nasledujici zavéry.

Varianta 1 je dle Studie prof. Bejcka s ohledem na negativni vliv na PO ve
vSech svych subvariantach neakceptovatelna, zejména z divodu vyznamného
negativniho dopadu na populace lelka a skrivana.

Subarianta 1A (oteviena) je irelevantni, z divodu nulové ochrany ptactva
byla zamitnuta jiz v ramci procesu EIA.

Subvarianta 1B (tubus) doporuéena k realizaci v ramci EIA i 1D (kompromisni
navrh kombinujici tubus s ekomosty) zajistuje ochranu ptactva i zvére pred
primymi strety s projizdéjicimi vozidly, jejich pozitivni vliv spoCiva i v omezeni
hluCnosti a svételného znecisténi (ve srovnani s otevienou subvariantou 1A. Trasa
prochazi cca 60 m od ZelezniCni traté, obé liniové stavby tak tvofi de facto jeden
dopravni koridor. Dle zavéri studie prof. Bejcka vSak i tato feSeni predstavuji
dalSi nepripustnou fragmentaci uzemi a proto jsou s ohledem na naplfiovani cill
Smérnice Rady 92/43/EHS, Smérnice Rady 79/409 EHS a podminek zakona C.
114/1992 Sb. dle zavéra ,Vyhodnoceni variant zaméru vystavby rychlostni
komunikace R55 z hlediska naplfnovani cili Smérnice Rady 92/43/EHS a
Smérnice Rady 79/409 EHS* (Prof. RNDr. V. Bejéek, CSc., 09/2008) nepfijatelna.

Rovnéz subvarianta 1C (hloubeny tunel v trase Varianty 1) byla ve studii
prof. Bejcka zamitnuta, nebot by méla za nasledek pfiblizeni hnizdist volné Zijicich
ptakl smérem k rizikovému koridoru zelezni¢ni trati.

S ohledem na naplfiovani cilt vySe citovanych evropskych smérnic i zakona o
ochrané pfirody je tak dle prof. Bejéka jedinou pripustnou variantou prochazejici
PO Bzenecka Doubrava - Straznické Pomoravi Varianta 3 (hloubeny tunel
v lesnim pruseku ve vzdalenosti cca 250 m od hranice NPP Vaté pisky), ktera
zabezpecéi vyhovujici ochranu ptactva a navic realizaci ochrannych opatfeni
(ponechani priseku) budou zajistény optimalni hnizdni podminky.
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Trasy vedené mimo uzemi PO (Varianta 2) jsou z hlediska vlivii na
ochranu prirody dle studie prof. Bejcka bezproblémové.

Z vy$e uvedeného vyplyva, ze aby byly naplnény podminky evropskych
smérnic (Smérnice Rady 92/43/EHS a Smérnice Rady 79/409 EHS) o ochrané
volné Zijicich ptakl a o ochrané prirodnich stanovist, volné Zijicich zivocichli a
plané rostoucich rostlin, pripada pro realizaci v ivahu pouze Varianta 2 (Déti
Zemeé) a Varianta 3 (prof. Bejcek).

Varianta 2 prochazi prakticky zcela mimo uzemi PO, jeji vliv na ekosystémy je
zanedbatelny. Zasadni nevyhodou této varianty je jeji lokalizace v prostorech,
které dotéené obce (Kvitkovice, Pohorelice, Napajedla, Topolna, Knézpole,
Mistfice, JaroSov u Uherského Hradisté, Maratice, Vésky, Kunovice, Ostrozska Nova
Ves, Chylice, Kvacice, Uhersky Ostroh - Ostrozské Pfredmésti, Milokost, Veseli nad
Moravou - Pfedmésti, Kozojidky, Zeraviny, Vnorovy, Straznice, Petrov, Sudoméfice,
Rohatec) vyuzivaji jako svou rozvojovou zénu. Realizaci této varianty by tak
doslo k sevieni uvedenych sidel mezi feku Moravu a zelezni€ni koridor na
zapadni strané a nové navrhovanou rychlostni komunikaci R55 na strané
vychodni, rozvoj obci by tak byl vyznamné eliminovan. Proto z hlediska
urbanisticko - architektonické koncepce a vyznamného ovlivnéni krajinného
razu povazujeme realizaci této varianty za nevhodnou.

DalSimi negativy této varianty jsou slozité majetkopravni vztahy k dotéenym
pozemklm, realizace stavby na intenzivné zemédélsky vyuzivané pudé, nutnost
vynéti vyznamné Casti dotCeného uzemi ze ZPF a nutnost pfepracovani uzemnich
plant dotéenych obci a VUC.

Varianta 3 (prof. BejCek) prochazi PO v hloubeném tunelu o hloubce cca 7-10
m, ktery bude v usecich kontaktu s hladinou podzemni vody zaloZen nad touto urovni
a zasypan. Toto feSeni ma dle Studie prof. Bejcka pouze mirné negativni vliv na
volné zZijici ptactvo v PO, za predpokladu realizace doprovodnych ochrannych
opatreni budou negativni vlivy prakticky eliminovany. S ohledem na podminky
ochrany zivotniho prostredi Ize variantu 3 doporucit k realizaci.

Je vSak nutno upozornit, Ze tato varianta je v sou€asné dobé navrZzena pouze
ramcové, bez blizSich udaji o technickém FeSeni, a proto bude muset byt v dalSich
fazich podrobné rozpracovana.

Zpracovatel této hodnotici studie povazuje za nutné jiz v této fazi
upozornit posuzovatele na nutnost navrhu a realizace zvlastnich technicko-
provoznich a bezpecnostnich opatreni, ktera si realizace této varianty vyzada.

Charakter stavby, tedy tunel celkové délky cca 12 km (v souCasné dobé
nejdel$i existujici tunel na tzemi CR - tunel Panenska na dalnici D8 - ma délku 2,115
km) bude vyzadovat opatfeni zahrnujici zejména trvalé osvétleni prostoru tunelu,
odvétravani, realizaci protipozarnich opatreni (hlasi¢e, unikové cesty), havarijni
signalizaci, odvodnéni prasakovych vod, zabezpeceni zaloznich energetickych
zdroju, protipovodnova opatreni atd.

Dale bude tfeba technicky vyfeSit zpusob kFizeni zahloubené komunikace
s vodnimi toky (pravostranné pfitoky feky Moravy - RatiSkovicky potok, Jarek) a
projednat odlesnéni pasu Sifky cca 150 m a délky 12 km (tzn. odlesnéni 180 ha
Bzenecké Doubravy).
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Témto faktorlm nebyla ve stavajici fazi rozpracovani Varianty ¢. 3 dosud
vénovana pozornost a budou muset byt zohlednény v dalSich fazich predprojektové
a projektové pfipravy.

Uvedenad ramcové definovana opatfeni budou muset byt projednana
s dotéenymi organy statni spravy (pfislusna KHS, HzS, CIZP, SzU, stavebni
ufady aj.). Navrh téchto opatieni prekracuje ramec této hodnotici studie,
zminovana opatreni jsou uvadéna pouze pro uplnost a jako upozornéni na
pripadné komplikace pfi navrhu a projednavani uvedené Varianty €. 3.
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F. POUZITE PODKLADY

= RNDr. Petr Andél, CSc., 2004 (EVERNIA s.r.0.): Vliv vystavby a provozu
rychlostni silnice R 55 na ptaCi oblast ,Bzenecka Doubrava- Straznické
Pomoravi

= CSO (Simaéek, Camlik, Horal, Hora), éerven 2004: Ptadi oblast Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi
Hodnoceni ohrozeni cilovych druhli se zaméfenim na vliv planované
rychlostni komunikace R 55

= RNDr. O.Vacek, CSc. (pro RSD Brno), zafi 2004: Navrh feSeni stietu
rychlostni silnice R 55 v useku Bzenec-Pfivoz-Rohatec s navrhovanou ptaci
oblasti Bzenecka Doubrava-Straznické Pomoravi

= Mott MacDonald Praha, spol. s r.o., prosinec 2004: Dodatek- Prlichod R55
Bzeneckou Doubravou km 33-45 (Studie proveditelnosti a ucelnosti) 4.
Ochrana zivotniho prostfedi

= Mott MacDonald Praha, spol. s r.o., prosinec 2004: Prichod R55 Bzenecka
Doubrava- Straznické Pomoravi km 33 - 45 (Zavérecna prace) ( priloha 3)

= Mgr.T. Sikula (HBH Project spol. s r.o.), cerven 2005: Oznameni dle § 6
zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na ZP
Rychlostni silnice R55 v useku Moravsky Pisek — Rohatec

= Mgr.T. Sikula (HBH Project spol. s r.0.), bfezen 2006: Dokumetace § 8
zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vliva na ZP
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