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9. Doprava

s ¥ v

Uzemni FeSeni dopravni infrastruktury v daném dGzemi vyhleddvé nejefek-
tivnéjsi:

- vnit¥ni propojeni mEst a obci a specifickych oblasti v rdmei Gzemniho celku;

- vnéjs8i napojeni tizemniho celku s ostatnim Gzemim Ceské republiky, zejména
se sousednimi regiony;

- napojeni dUzemi na mezindrodni dopravni systémy.

ReSeni dopravni infrastruktury'je modifikovano stévajici infrastrukturou,
geograf1cko—morfolog1ckym rdzem Gzemi, limity, jeZ Gzemi poskytuje a dédle pak
hospoddfskou €innosti v dzemi a v neposlednl fad& i polltlcko—geograflckym
uspofdddnim vypljvajicim z polohy FeZeného dzemi p¥i mezistdtni hranici.

Uzemi okresu Hodonin je od centrdlni &dsti Moravy odd&leno pdsmem Zdan-
ského lesa a Ch¥ibl, hranici se Slovenskou republlkou tvori Cdstelné& Ffeka
Morava a oblast Bllych Karpat, coZz jsou vyrazne geograflcko—morfologlcke
Gzemni prvky nesouci v§znamné limity vyuZiti Gzemi. Témito p¥irodnimi podmin-
kami jsou také predurcovany pfepravni vztahy souvisejici s hospoda¥skou akti-
vitou a rozvojem Gzemi okresu. Smérem k okresu Uherské HradiZté& pfedstavuji
hranice okresu Hodonin peuze sprdvni linii, danou hranicemi Jednotllvych katas-
trdlnich Gzemi. Z Zir3ich dzemnich vztahd je nejvyznamnéjsi dopravni sm&r podél
feky Moravy, ktery v regiondlnich a mistnich vztazich reprezentuJe ve vét8ind
dopravné-obsluZny charakter souvislého pruhu osidleni. Na Gzemi okresu Hodonin
tento smér pFedstavuji dv& viznamné komunikace dopravni 1nfrastruktury, a to
silnice I/55 Pferov-Uherské HradiZtd-Hodonin-Bfeclav a ¥elezni®ni trat P¥erov-
Bfeclav. Ve vzddleném vihledu k nim miZe pfistoupit i pruiplav Dunaj-Odra. Obe
stdvajici komunikace nesou v uvedeném smdru i dilkové relace, Zeleznidni trat
Pferov-Bfeclav je soudsti mezindrodniho ¥elezni®niho tahu E 65 (Gdynla—Warsza—

a—Ostrava—Wlen—leeka) Jinak v&t3inou ddlkové a mezindrodni spoje Ceské re-
publiky dzemi okresu Hodonin obchédzeji po komunikacich mimo okres (ddlnice a
Zeleznilni trat Brno-Bf¥eclav-Bratislava, silnice I/50 Brno-Uherské Hradi3t&-
Trenéin i trasa budouci dédlnice D 1 Praha—Brno—Trenc1n), naopak nékteré spoje
zapadnlho Slovenska s centralnl ¢dsti Moravy vyuZivaji dopravni infrastruktury
na Gzemi okresu (Zel. trat 368 Hodonin-Holi&, 361 Sudom&¥ice n.M. -Kity, 343
Veseli n.M.-Nové Mesto n.V. a silnice I/51 Brno-Trnava, I/54 ZnOJmo—KyJov—Nove
Mesto n.V., II/426 StrdZnice-Skalica, II/499 Uhersky Ostroh—MyJava)

]

Stévajici struktura sité pozemnich komunikaci, jak Zeleznic, tak i sil-
nic, je svou prepravnl kapacitou v souhrnu dostateénd, vyhovuje dopravnim né-
rokim v Gzemi s tlm, Ze nékteré Gsekové se hromadici dopravni zdvady v této
siti budou odstranovdny postupnd, podle zdmérd ni¥e uvedenych v souladu s roz-
VOJem tohoto uzemnlho celku. Jednéd se zejména o komunikace nadregiondlniho
vyznamu jako je trat CD PYerov-Bfeclav, silmice I/51, I/54 a I/55 a ndkteré

silnice II. tfidy (II/419 a II/432), jeZ v rdmci FeZeného dGzemi majf\ nezastu-
pitelny vyznam.
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Dopravni pomé&ry

Hlavnimi zdroji a cili dopravy v feSeném tzemi jsou pfedeviim Hodonin,
Kyjov, Veseli nad Moravou a StrédZnice. P¥es tato mésta vedou i nadregiondlni
dopravni tahy ze sousednich regiond. V silnilni doprav® vyuZivaji tyto tahy
silnic €. I/51 Brno-Hodonin-Holi¥-Trnava, I/54 Znojmo -Kyjov-Veseli n.Mor.-Nové
Mesto n.Vdhom a I/55 B¥feclav-Hodonin-Veseli n.Mor.-Uhersk§ Ostroh, v Zeleznil-
ni dopravé zachycuji nadregiondlni dopravu trat& CD &. 330 PFferov-Moravsky
Pisek-Hodonin-B¥eclav a &. 340 Brno-Kyjov-Veseli n.Mor.-Trenlianskid Tepld.

V prib&hu pFfedchdzejicich let do roku 1990 byl na t&chto dopravnich tazich
vykazovén pravidelné mirny ndrlist (v silniéni dopravé) aZ stagnace (v feleéz-
ni¢ni dopravé). Nirdst v silni&ni doprav@ byl odrazem stoupajiciho podtu mo-
torovych vozidel a pFebirdni p¥epravnich ndrokd hospodd¥skjch aktivit silnid-
ni dopravou na dkor stagnujici Zeleznice. Po roce 1990 se jevi, %e i v silnid-
ni dopravé celkové objemy pfepravy vykazuji stagnaci nebo mirny pokles. Spe-
cifickym jevem v daném tGzemi je od roku 1993 kvantitativni zm&na objemu dopravy
mezi Gzemim okresu Hodonin a zdpadoslovenskjm regionem, kdy p¥i zavedeni hra-
ni€niho a celniho refimu na nyn&jdich mezistdtnich pFfechodech v Hodonind
(silnice I/51) a Javorniku (IIL/499- - ) se projevuje znatelny pokles inten-
zity silniéniho provozu, naopak na silniénim p¥echodu v Sudomd¥icich (silnice
I1/426) se projevuje mirny ndrdst intenzity silniéniho provozu. Tento projev
zmén intenzity dopravy a pfepravnich ndrokid je odrazem ménicich se ekonomick§ch
podminek pro rozvijeni hospodd¥skych aktivit po roce 1990 a v &asovém horizon-
tu ndvrhu UPN lze olekdvat dalZi stagnaci nebo mirn§ pokles intenzity dopravy,
a to vzhledem k Gtlumu nékterych, pro FeSené Gzemi typickjch vyrobnich &innosti,
zejména Gtlumu téZby lignitu, kterd souvisi s pfehodnocovdnim regiondlni i cel-
kové energetické koncepce, se sniZovadnim t&%by surovin pro stavebni primysl
(5térku, Stérkopiskd, cihld¥skjch surovin) a v neposledni ¥ad& i s prognozou
v§voje zam@stnanosti.

Ke konci &asového obdobi ndvrhu UPN (r. 2010) lze v3ak olekdvat zmirné-
ni disledkd restrukturalizace ekonomickjch aktivit a rozvoj dopravy bude mit
vzestupnou tendenci jak v intenzité dopravy, tak i v jeji kvalité. Proto je
Zaddouci, aby dopravni infrastruktura na ¥eZeném dzemi byla v intencich tohoto
dokumentu plné& rozvinuta a pfipravena na ofekdvané zmény.

Rist intenzity provozu lze olekdvat zejména v oblasti urbanizovaného
pésu Pomoravi, tj. v silni®ni doprav& po komunikaci I/55 jako dopravni spojni-
ci jihovychodni Moravy s Moravou severni. Tato komunikace se stane svym pro-
filem komunikaci rychlostni, v ndvaznosti na dohodnuté napojeni na systém ko-
munikaci st¥edni Moravy (D 1, D 47) vytvo¥i vhodné podminky pro akcept inten-
zivniho dopravniho proudu v ¥eSeném dzemi. Tuto funkci v ¥elezni®ni dopravé
splni i modernizovand Zeleznilni trat PFferov-Bfeclav, zejména pfi mezindrodni
pfepravé v relacich Polsko-Rakousko po napojeni na systém vysokorychlostni
Zeleznice v oblasti severni Moravy. Rist intenzity a kvality dopravnich nédrokd
v silniéni dopravé je nutno olekédvat rovnéZ na dopravnich osdch Kyjov-Veseli
nad Moravou-Uhersky Ostroh, na silnici I/54 a na komunikacich Kyjov-Hodonin
(I1/432) a Bzenec-Strad¥nice-Sudomé&¥ice (II/426). Tyto komunikace budou tvoFit
kostru dopravniho systému FeSeného tzemi.
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JiZ v soulasnych intenzitdch provozu, z nich¥Z nemal§ podil tvo¥i ndklad-
ni doprava, se vyrazné projevuji negativni disledky p¥i prijezdech obcemi.
Tykaji se pfedeviim silnice I/55 v {iseku Rohatec—StraZnice-Veseli nad Moravou,
kterd prochdzi zastavénym dzemim v celkové délce 11,5 km, tj. 44 7 celého dseku,
a silnice I/54 v dseku Kyjov-Veseli n.Mor., kde se jednd o 7 km, tJ. 33 7 dél-
ky silnice. Znaénd intenzita provozu vyvoldvi negativni dopady na Zivotni pro-
stfedi v Hodoniné na komunikacich I/51, I/55 a II/432, projevujici se v netnos-
né hladiné hluku (a¥ 70 dB/A/), koncentraci imisnich zplodin zvl148té COxa N %0
a pradnosti. P¥i soulasnych intenzitdch provozu silniéni dopravy na uvedenych
Gsecich dochdzi ke kolizim p¥i priijezdu ostatnim zastavinym Gzemim, které se
projevuji sniZovdnim rychlosti dopravniho proudu.

Rovné% provoz na Zeleznilnich tratich, v dsecich Kyjov-Veseli nad Mora-
vou a Hodonin-Moravsky Pisek v pritahu trati zastavénym dzemim, je zdrojem
negativnich vlivi na Zivotni prost¥edi, zejména hluku (aZ 70 dB/A/), praSnos-
ti a na dseku Kyjov-Veseli nad Moravou také vy33imi koncentracemi imisnich
zplodin.

Silnidni sit

Stdvajici silnifni skelet v Gzemi je souldsti vy33iho dopravniho systé-
mu. Je tvofen tfemi silnicemi I. trldy a deseti silnicemi II. trldy a je do-
plnen 280 km silnic IIIL.t¥idy, coZ plne ZaJlStUJe obsluZnost v Gzemi a umoZ-
nuje integraci silnilni dopravy v feSeném lGzemi se systémem celostdtnim.
Strukturu silnicéni sit& charakterizuji tyto ddaje:

Celkova délka silnic I. t¥idy 122,3 km
I1. t¥idy 153,7 km
CIIL.t¥idy 279,9 km

Celkovad délka vSech silnic regiondlniho charakteru je 555,9 km.

Pfehled silnic I. a II. t¥idy v dzemi:

51  Brno-Cejé-Hodonin-Trnava (SR) v délce na dzemi 24,7 km
54  Znojmo-Dambofice-Kyjov-Veseli n.M.-Nové Mesto n.V.(SR) 58,3 km
55  Olomouc~Uh.HradiSté-Veseli n.M.-Hodonin-B¥eclav 39,3 km
419  Slavkov- Cej& 15,2 km -
421  Terezin-Velké Pavlovice 0,3 km
422 BorSice-Kyjov-Cejé-Valtice 32,8 km
423  Velké Bilovice-Pruddnky-LuZice 8,5 km
426  Medlovice-Bzenec-StriZnice-Skalica n.M. (SR) 18,8 km
427  Nedakonice-Moravsky Pisek by4 km
429  Bohdalice-Kory&any-Osvétimany 5,3 km
431  Hodonin-Dubnany-Kyjov-Zdinice-VySkov 19,5 km
432  Hodonin-Ratifkovice-Kyjov-Krom&¥iZ 27,9 km
495  Moravsky Pisek-Uhersky Ostroh 2,0 km
499  Uh.Ostroh-Velkd nad Velilkou-Myjava (SR) 18,8 km
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Charakteristika silnic I. a II. t¥idy

I/51 Brno-Hodonin-Holid&

Silnice pfend#i v dseku Hodonin-Holil silnou dopravni z4dt&% ze zdpadniho
Slovenska do okresu Hodonin. Intenzivnim zdrojem a cilem dopravy v této rela-
ci je jak Hodonin, tak i Kyjov, coZ je pfedem ddno sméry navazujicich komuni-
kaci IT/431 Hodonln—Dubnany—Svatobor1ce—Mlstr1n—KyJov a I1/432 Hodonin-Ratis-.
kovice-Kyjov. Ke zvySeni dopravni zit&%e na této trase pfrisp&lo zavedeni hra-
ni¢niho a celniho odbavovani dopravniho proudu v {seku Hodonin-Holi& z¥izenim
hrani&niho p¥echodu v Hodonin&. Vzhledem k neredlnosti vjchodniho obchvatu
Hodonina komunikaci I/51 doporulujeme dopravni napojeni hranilniho p¥echodu
na Slovensko ze severu a zdpadu v jihozdpadni &4sti m&sta (pfes Kapfiska)

s vyuZitim silnice R 55 jako &4sti zdpadniho obchvatu mdsta pro cesty na se-
ver a vychod Gzemi.

Napojeni silnice II/422 v Hovoranech zplsobuje dopravni zivadu, kterou
doporulujeme ¥feSit dGpravou napojeni spolu s rekonstrukei polom&ru oblouku

_511n1ce I/51. Ve vyhledu doporudujeme zachovat tizemni rezervu pro jiZni obchvat

CejCe silnici I/51, ktery by zlep3il dopravni poméry v obci.

1/54 Znojmo—Kyjov—Veseli n.M.-Nové Mesto mn.V. (SR)

Ve svém prubehu mé tato silnice znalné rozdllny vyznam i technickou Gro-
ven. Pfeva¥uje na ni mistni charakter dopravy. Usek Velké Nemc1ce—Dambor1ce-
Kyjov je zcela nevyhovujici zejména smérovE a spddové, s nevyhovujicimi pra-
jezdy obcemi Zar081ce, Archlebov a StrédZovice. Tento dsek doporulujeme re81t
vystavbou nové silnice v trase Kyjov-StrdZovice-Zeletice-Ndsedlovice soufasnd
s pfeloZkou silnice II/419 v tseku Ndsedlovice-Terezin. ZlepSeni prijezdu Ky-
jovem je nutno realizovat pF¥eloZfkou priéitahu.

Usek Kyjov-Bzenec-Veseli n.Mor. je nejfrekventovandjSi s intenzitou pfes
4 000 v021del/den, v jedné tfetiné délky probihajici zastavdnym dGzemim.
ReSenim netinosného stavu je rekonstrukce pritahu komunikace VlkoSem
a Vracovem, spolu s mimourovhovym k¥iZenim s trati CD Brno - Veseli nad
Moravou s jiZnim objezdem Bzence k nové k¥iZovatce se silnici R 55
jihovychodné od Bzence na dal3i k¥i¥ovatku severozdpadn& Moravského Pisku,
kde se silnice I/54 0dd&1li od silnice R 55 s pokralovanim do Veseli n.Mor.
Ve Veseli n.M. se dprava silnice I/54 omezuje na prelozku od podJezdu trati
Ch k napojeni na stdvajici silnici I/55. Dal3i prib&h trasy smdrem na vychod
je v dobrém stavu s vyhovujicimi parametry.

I/55 Olomouc~Uherské Hradi3t&-Hodonin-B¥eclav

Tato silnice tvo¥i dopravni osu Pomoravi a p¥endi mistni,ddlkovou
i mezindrodni dopravu. Tato komunikace md velky nadregiondlni v§znam. V sou-
Casné dob& je komunikace v tGseku B¥eclav-Mikul&ice-Rohatec vybudovdna jako
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rychlostni, vystavéni v poloviEnim profilu s mimodrovnovymi k¥iZovatkami, ne-
prochdzejici zastavénym Gzemim. Usek Petrov-Veseli nad Moravou-Uhersky Ostroh
predstavuje zdroj negativnich vlivd na Zivotni prost¥edi pritahem obytnou a
primyslovou zdstavbou Petrova, Stri¥nice a Veseli n. M. Kritickd situace je ve
StrédZnici, feSitelnd vybudovénim zdpadniho a severniho obchvatu StriZnice
spolu s kfiZfenim silnice II/426 na severu m3sta. Tim se odleh&i pritah Strds-
nici. Pritah Petrovem doporulujeme nahradit vybudovanlm prelozky trasy vychod-
né stava31c1 silnice v Petrov&, podél trati CD. Odlehleni prujezdu Veselim
n.Mor. pfinese a¥ ¥efeni trasy I/55 v celém Gseku Rohatec—Uherské HradiZtd&.
Nejpfirozenéjsi, p¥i uvad¥eni limitd dzemi mezi Rohatcem, Stré¥nici a P¥ivo-
zem, se jevi trasa nové R/55 vedend zdpadné v soubdhu s trati CD P¥erov-BYec-—
lav obchézejici toto fizemi, s mimotGrovnovim kiiZenim severné od Stri¥nice-
pfivoz se silnici I1/426, ddle tato trasa prochdzi vjchodnd Bzence zdpadnim
okraJem Moravského Pisku, kde by ped¥ovala s trasou silnice I/54 a¥ k mimo-
Grovnové k¥i¥ovatce se silnici I/54, kde se tato odp031 smérem na Veseli n.M.
Komunikace v této poloze by pF¥evzala veSkerou zat&% dalkového charakteru i
obsluZnou funkci pro spojeni Hodonin-Rohatec-Bzenec-Moravsky Pisek. Realizace
této E4sti pfestavby silnice I/55 na okrese Hodonin se uskutedni ve dvou eta-
pach, nejdfive dsek Uherské HradiZt&-Bzenec, ndslednd Bzenec-Rohatec.

Silnice €. 419

v s

s nejvétdim zatifenim v Gseku Slavkov-ZaroSice. V lenl Cdsti je zcela nevy-
hovujici prijezd Ndsedlovicemi a dsek Nasedlov1ce—CeJc. Po vybudovédni cca

2 km dlouhé pfeloZky podél potoka Trkmanka bude moZné zruSit -dopravné nevhodny
Gsek silnice od odbolky do obce Karlin ke k¥i¥ovatce ji¥n& od Nésedlovic.
Prujezd obci Ndsedlovice bude FeZen pfeloZkou silnice vychodnim sm&rem. Ob&
pfeloZky se stanou souldsti nového vedeni silnice &. 54 z Kyjova.

Silnice €. 421

V tseku Terezin-hranice okresu je &4sti silnice z Terezina do Velkjch
Pavlovic. Pro fe3ené Gzemi md obslu¥ny vyznam s moZnosti svedeni dopravy na
D 2 Brno-Bratislava.

Silnice &. 422

\ useku Bor81ce—KyJov—CeJc—Velke Bilovice Je komunikaci vyuz1vanou pre—
vazne pro mistni provoz. Usek Kyjov-Hovorany je vice zatlzeny, nebot zajis-
tuJe obsluhu etnych ekonomlckych aktivit a Cdstelné také prendSi reglonalnl
a délkovou dopravu ve sméru KyJov—Brno. Uroven dseku Kyjov-Borsice neumo¥nuje

jiné vyuZiti ne¥ pro obsluhu dzemi.

Silnice &. 423

Velké Bilovice—Pruéénky-Luéice, je na tGzemi okresu Hodonin dlouhd

pouze 8 km a méd pro né&j pouze okrajovy vyznam obslufnosti dzemi, kterym pro-
chézi.

V tseku Slavkov—CeJc pfenddi &4st dopravy z Brna do Kyjova a Veseli n.M.,
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Silnice &. 426

Medlovice~Bzenec-StrédZnice—-Skalica md nejv&t3i vyznam v Gseku Bzenec-
Strédznice, protoZe prostor P¥ivozu s cihelnou a St&rkovnou je zdrojem tézké
nédkladni dopravy. Postupné se zvySujici intenzita provozu v Gseku Petrov-Ska-
1i c&, kterym se zkracuje cesta ze st¥edniho Pomoravi do Bratislavy, svédéi

o rostoucim v§znamu komunikace. V tseku Petrov-Strd¥nice tato silnice pedZuje
se silmnici I/55.

V Sudoméficich je hranilni a celni pFechod, kter§, pokud by se celniitd
poda¥ilo na zdklad& mezistdtni smlouvy pfemistit na slovenskou stranu, by ne-
tvofil tak vyraznou dopravni zdvadu p¥i prijezdu Sudom&¥icemi. D¥ive uvaZova-
ny zépadni obchvat Sudomdfic silnici I1/426 s novym napojenim na silnici I/55

zdpadné od Petrova se stal vzhledem k prub&hu stdtni hranice -a. dopravnimu
feSeni na Slovensku redlny.

Silnice €. 427

Uherské HradiSt&-Nedakonice-Moravsky Pisek je soub&¥ni 's planovanou sil—
nici R 55. M4 obslu¥ny charakter a na fzemi okresu Hodonin probihd pouze
v délce 3 km.

Silnice €. 429

Korycany—Osvetlmany je obsluznd komunikace s nizkou intenzitou provozu,

z

majici v FeSeném dzemi délku jen 5 km.

Silnice ¢. 431

Hodonin-Dubnany-Kyjov-Zdanice-VySkov je nejvice provozovand v tdseku Ho-
donin-Kyjov. Usek Mist¥in-Kyjov pedZuje se silnicemi &. 422 a &. 54.

Silnice &. 432

Hodonin—Ratiékovice—Kyjov—KoryEany-Kromé'iE je zafazena do vybrané sil-
niéni sité, ale nemd délkovy charakter. Nejzati¥endji tsek je opdt mezi Kyjo-
vem a Hodoninem. Pro obce Milotice a RatiSkovice Jsou navrZeny obJezdy a
smérovd uprava trasy severné od Milotic s mimolUrovnovym p¥ejezdem p¥es dvou-
kolejnou trat CD Brno-Veseli n.M.

Silnice ¢. 495

Moravsky Pisek-Uhersky Ostroh-Uhersky Brod je mén& vyznamnd komunikace,
na Gzemi okresu jen 3 km dlouhd, ve Zpatném stavebnim stavu. Po vystavbd sil-
nice R 55 se na ni zvy8i intenzita provozu, nebot pfevezme &4st dopravniho
proudu mezi Uherskym Ostrohem a silnici R 55. Znamend to provedeni technick§ch
Gprav na komunikaci.
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Silnice &. 499

Uhersky Ostroh-Velkd nad Velifkou-Myjava je komunikace mistniho vyzna-
mu, slab& vyuZivand v Gseku Uhersky Ostroh-Blatnice. V&t3{ vyuZiti md Gsek
Blatnice-Velkd nad Velilkou, ktery pfevddi dopravu z komunikace I/54 sm&rem
na Trnavu a PieStany pfes hrani®ni a celni pFfechod v osad& Sabotovce.

-

Silnice R 55

Silnice je vybudovéna v polovi&nim profilu v lseku B¥eclav - Rohatec.
Pro Usek Rohatec - Bzenec, P¥ivoz doporuCujeme uUzemn& chranit koridor severo-
zdpadné od trati CD p¥i dodrZeni maximdlniho ochranného pasma mezi trati D a
osou pfilehlého pruhu silnice R 55 110 m (dle vyjad¥eni MZe a MZP Praha &.7j.
6076/97 ~ O0OP/3060/97 z 19.kv&tna 1997).

Zeleznicéni doprava

Uzemni rozloZeni sitd €D v YeSeném Gzemi odrd¥i historickjy vjvoj eko-
nomickfch aktivit v daném dzemi a je i pod¥izeno geograficko-morfologickjm
podminkdm v Gzemi. Uzemni struktura ¥eleznini sit& je rovn&¥ poplatnd dobd
vzniku jednotlivych tratovych {isekd Easov® spadajici do obdobi druhé poloviny
19. stoleti a zaldtku 20. stoleti. RovndZ technicky standard vybavenosti
drdZnich zafizeni a provozni parametry jsou odrazem ni%3i p¥izplsobivosti
tohoto dopravniho systému rychleji se ménicim podminkdm hospodd¥skym. Z pFe-
pravnich vykont jsou dominujici na ¥eleznici vykony v ndkladni dopravé. Tyto
maji od roku 1990 v souladu s celostdtni tendenci i na tratich v dzemi stag-
nujici aZ mirné klesajici trend. V olekdvaném vyvoji lze usuzovat, ¥e po ukon-
Ceni restrukturalizace ekonomickych aktivit, je% charakterizuje stdvajici stav,
dojde na horizontu ndvrhového obdobi na nékterych tratovych tsecich k vzestu-
pu pfepravnich ndrokl. Toto 1lze ofekivat zejména na tratich s nadregiondlnim
vyznamem jako jsou P¥erov-Bfeclav a Brno-Veseli nad Moravou-Trenlianskd Tepld.
V ostatni siti CD v {izemi nelze znatelny vzestup prepravnich ndrokd oekédvat,
zejména proto, Ze stdvajici koncentrace primyslu a vyrobnich zon, kterd je
zdrojem ndroku Zelezniéni ndkladni dopravy, le¥i vesm®s na dvou shora uvedenfch
tratovych tisecich s nadregiondlnim v§yznamem. K tomu pFfispivd i vyvoj sméFfujici
k vét3i diferenciaci podilu p¥epravy mezi silni¥ni a Zeleznilni dopravou ve
prosp&ch dopravy silnidni p¥i zajiZtovani obsluZnosti v Gzemi. V§raznj p¥esun
pfepravnich ndrokd na Zeleznici lze ofekdvat jen u vybranych druh@ p¥eprav na

‘uréité minimdlni vzddlenosti, v minimdlnim mnoZstvi, jako nap¥. ndkterfch

substrdtt (uhli, Std&rky, pisky), vyrobky primyslu stavebnich hmot, strojiren-
ské vyrobky apod., coZ pF¥edpoklddany rozvoj ekonomickych aktivit v Gzemi jedno-
znatné nezarufuje. Ve vyhledu lze olekdvat, pokud se naplni koncepce pF¥epravy
ostravského a polského uhli do Rakouska dopravou vyuZivajici vodni cesty,
splnéni t&chto podminek pro Zeleznici P¥erov-B¥eclav a vzrlist vyznamu Yeleznil-
ni stanice Hodonin jako stanice p¥ipojné k pfechodu na vodni cestu.
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P¥ehled trati CD na Gzemi okresu:

trat . délka v tzemi roéni zatiZe-
tislo Usek km ni mil.hrtkm
255 Hodonln—Mutenlce—CeJc—ZaJe 20 0,9 .
256 Cejl-Zdanice 25 0,4

257 Muténice~Kyjov 16 0,5

330 Prerov-Hodonin-B¥eclav 27 35,0

340 Brno-Veseli n.M.-Trend.Tepld 32 6,9

341 (Veseli n.M.)-SudoméFice-Rohatec 5 0,5

342 Bzenec-Moravsky Pisek 4 1,8

343 Veseli n.M.~Nové Mesto n.V. 24 6,8

361 Veseli n.M.-Kity 14 1,5

336 Hodonin - Holiéd 6 1,9

Charakteristika trati CD

Trat &. 255 Hodonin-Mut&nice-Cej&-Zaje&i je jednokolejnd trat provozovand
dieselovou trakci. pfes dosahovany nizk§y pFepravni v?kon a technické parametry
niZ8iho fddu tvofi spojku mezi dvéma nadregiondlné vyznamnyml tratémi (Pferov-
Bfeclav a Brno-Bratislava), tak¥e md nezastupltelny vyznam pfi obsluze Gzemi.

Trat &. 256 Cejé-Zddnice Eistetnd prochdzi mimo Gzemi okresu (Z¥st. Klo-
bouky), obstardvd dopravni obsluhu Zdénické primyslové lokality. Trat vyka-
zuje niZ8i technicko-ekonomické parametry, je provozovina dieselovou trakeci.

Trat &. 257 Muténice-Kyjov Je souldsti spojky mezi tratémi Brno-Bratisla-
va a Brno-Trendianskd Tepld. Trat vykaque velmi nizké zatiZeni i pfesto, Ze
je na ni napojeno n&kolik ¥eleznilnich vledek. Technické parametry jsou druhé-

ho fddu, pTfesto mi vyznam pro obsluhu Gzemi. Trat je provozovidna dieselovou.
trakei.

Trat &. 330 Pferov-Bfeclav vstupuje do Gzemi okresu v jihovychodni Z&sti
u obce Mikul®ice a prochdzi severovychodnim smdrem pfes Moravksy Pisek do
okresu Uherské Hradist&. Jednd se_o dvoukoleJnou trat provozovanou v elektric-
ké trakci. ObsluZnost tGzemi zajlstuje men$im rozsahem, nebot na ni pFevlids
dédlkovy charakter dopravy. S {izemim je propojena dvéma uzlovymi stanicemi
Hodonin a Moravsky Pisek, ve kter?ch jsou pfipojeny ostatni traté v dzemi.
V Zst. Rohatec je _napojena trat &. 361 Veseli n.M. -Kuty spojkou ¢. 343 Sudomé-
Ffice-Rohatec. Trat svou polohou, kvalitnimi smérovymi a spadovymi parametr{
mé pfedpoklady, aby byla modernizovéna na bédzi ndvrhové rychlosti 160 kmh™
coz je i poZadavek na kategorii trati, tvoFficich mezindrodni evropskou sit,
do niZ tato trat podle "Evropské dohody o hlavnich mezindrodnich tazich"
(AGC) pat¥i a Ceskd republika k této dohod& pF¥istoupila vlddnim usnesenim
¢. 77/90 Sb. Modernizace pYedstavuje stavebni a provozni dpravy staveb a doprav-
nich za¥izeni tak, aby uvedeny sek mohl byt pojiZd&n vlakovymi soupravami
rychlosti 160 kmh~l, dovoloval min. napravovy tlak 22,5 t, veskerd k¥iZeni
s ostatnimi komunikacemi byla mimodrovnovd, technologickd za¥izeni umo¥novala
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automatické ¥izeni provozu s jiZtdnym systémem bezpeBnosti Zelezni&niho pro-
vozu a zarucovala poZadované hodnoty propustnosti (kapacity) tseku apod.

Z toho vyplyvd, Ze v ndvrhovém obdobi budou na této trati provdd&ny stavebni
préce, které dzemnd budou zasahovat i mimo ochranné pdsmo drdhy (nap¥. pte-
stavba pozemnich komunikaci v oblasti Zelezni&nich p¥ejezdl). Z tohoto divodu
je nutné do specifikace veFejné prosp&3njch stavebzahrnout vSechny stavby
souvisejici s modernizaci této trati. P¥i ptestavb@ Zeleznilnich stanic LuZice,
Hodonin a Rohatec vzniknou Gzemni ndroky p¥i rozZiFfovdni kolejist& a stanic.
Vyhledové napojeni ¥i&niho p¥istavu priplavu D~O-L na %eleznici prost¥ednic-
tvim Zst. Hodonin si vy%4d4d hdjeni Gizemni rezervy podél trati Hodonin-Holi&.

Trat €.340 Brno-Veseli n.M.-Tren&ianskd Tepld je dvoukolejnd, provozo-
vand dieselovou trakci. Prochdzi dGzemim Ch¥ibl -a Bilych Karpat, coZ v dobd
vzniku traté negativné ovlivnilo volbu smérovych a spadovich pomeru trasy této
trati. V ndvrhovém obdobi se predpoklada elektrifikace trat&. Trat tvo¥i
v Gzemi v§znamny obslu¥ny _prvek, jeji kapacita pro rozvoj dzemi v ndvrhovém
obdobi je dostatednd. Tratovy tGsek Sudom&¥ice-Rohatec tvofi spojku mezi tra-
témi Pferov-Bfeclav a Veseli n.M.-Kity na Gizemi Ceské republiky a zjednodu-
Suje Zeleznilni spojeni ve smdru Zlin-B¥eclav jako obchvat uzlu Moravsky Pisek
s eliminaci pfetaht Veseli n. M.-Bzenec~Moravsky Pisek, ¢imZ se umoZnuJe i
vyznam strategicky. '

Trat &. 342 Bzenec—Moravsky Pisek tvofi spojku mezi tratémi Brno-Veseli
nad Moravou a Prerov—Breclav a umo¥nuje p¥ipojeni trati &. 340 do oblasti
st¥edni Moravy.

Trat &. 343 Veseli n.M.-Nové Mesto n.Vihom tvofi odklonovou trat pro Ze-
lezni&ni spojeni Bratlslava»Brno, pro Uzemi md vyznam jako obsluZny prvek
jihovjchodni &4sti okresu. Trat je jednokolejnid provozovand dieselovou trakci.
Na této trati leZi hrani®ni a celni pF¥echod Javornik n.Vel./Myjava. Ve vyhle-
du se politd s elektrifikaci této traté&.

Trat €. 361 Veseli n.M.-Kiity s hraniénim p¥echodem Sudomé¥ice nad Mora-
vou/Skalica na Slovensku je jednokolejnd trat, provozovand dieselovou trakci,
v Gzemi md p¥edeviim obsluZnou funkci. Ve vyhledu se politd s elektrifikaci
této traté.

Trat &. 336 Hodonin-Holi& mi obslu¥ny vyznam, je 6 km dlouhd, elektrifiko-
vand, odlehluje sméru P¥erov-Bratislava. Ve vyhledu rozSifeni v délce 2 km
v souvislosti s pfistavem Hodonin (D-0-L).

V ndvrhovém obdobi se nepfedpoklddd ruSeni Zeleznilnich trati. Zejména
z hlediska jizdnich tarifd na tratich mezi CR a SR (trat &. 361) neni pFeprava
konkurenceschopnd autobusové dopravé. ReSeni je odvislé od mezistdtni dohody
o p¥ihrani®ni dopravé mezi CR a SR.

Vodni doprava

Vodni doprava je v soulasné dobé provozovdna v omezené mife (turistické,
sportovni, Cdstelné ndkladni) prostfednictvim tzv. "Batova kandlu' mezi ob-
cemi Rohatec a Uhersky Ostroh (okres Uherské HradiSté&). Z celkové délky 53 km
je v soulasné dob& zprovozndna zhruba polovina. Plavebni cesta je vyuZivédna
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zejména turisticky a sportovnd, &4stelnd pro ndkladni dopravu. Po roce 2000
ex1stu3e redlnd vise obnoveni provozu, za pfedpokladu finandni spoluilasti
stdtu a legislativni dpravy zafazenim kandlu do kategorie sledovanych vodnich

cest. VyuZiti je limitovdno nenaruSenim z4jmG CHOPAV a p¥irodniho parku "Strid¥-
nické Pomoravi

V feSeném dzemi je vyhledove umistovdna trasa budouciho pruplavnlho spoje-

ni Duna-Odra. V1adni usneseni &. 169/71 v14dy’bjyalé ESR {ilofiloifizemni ochra~ .

nu této trasy, kterd je ddna zpracovanym "Generdlnim ¥eSenim pruplavnlho spo-
jeni DunaJe, Odry a Labe" (Hydroprojekt Praha 1967). Podle tohoto FeZeni je
trasa na tzemi okresu Hodonin, mezi katastry MikulCice a Rohatec, situovéna

do upraveného koryta toku Moravy, cof z hlediska dzemniho i technického je
nejpfijateln&jsi. V katastru Mikullic se tento zdmdr st¥etdvd se zdjmy ochrany
krajiny a ochrany pfirody (regiondlni biocentrum). Pro p¥ipadnou realizaci
této C4sti vodni cesty je nutno stanovit podminky stavby a provozu tak, aby
zdjmy krajind¥ské a ochrany prlrody nebyly dotleny. Z hlediska geografického
netvoii koryto Feky Moravy v soulasné dob& Jednoznacne statni hranici mezi

CR a SR, tak¥e tok feky problha st¥idavé po Gzemi obou stdti. Nebude-1i dosa-
Zeno mezistdtni dohody o dGprav& hranice tokem Feky, nelze pak ani pf¥ijmout
lokalizaci ¥i¢niho p¥istavu Hodonin v poloze jiZn& od pFfemosténi Moravy Zelez-
niéni trati Hodonin-Holi&, nebot tato &dst Feky le?i ve Slovenské republice

a neni souldsti FeSeného Gzemi. V p¥ipadd, ¥e by k realizaci priplavu doSlo,
aniZz by byla upravena stdtni hranice, je nutno ¥iéni pfistav lokalizovat v ji-

né &4sti a dodate®nd posoudit Gzemni vllvy z titulu nové lokalizace p¥istavu
Hodonin.

Dalfi vedeni priplavu v Gseku katastru Rohatec-Uhersky Ostroh vyvoldvi
Gzemni a vodohospod4d¥ské stfety. Uzemi mezi Rohatcem a Strd¥nici je CHOPAV
s nékterymi dzemnimi systémy ekologické stability a PHO, didle se v této oblas-
ti vyskytuje chrdnéné loZisko St&rkopiskl, mezi trati PY¥erov-Bfeclav, silni-
ci &.55, obcemi Petrov, Strd¥nice a silnici &.426 k obci Stréd¥nice-P¥ivoz je
Gzemi pYedurfeno k vyhldSeni regiondlniho p¥irodniho parku s ndvrhem na vyhld-
Seni C4sti za CHKO. Z toho ddvodu se jevi sledovdni trasy priplavu D-0-L kory-
tem Teky Moravy jako nejproblematidt8i3i ze vSech alternativ. Nejnovéj3i varian-
ta kandlové Gpravy prliplavu soubd#n& s trati CD mezi Rohatcem-kolonii a Strd¥-
nici-Pfivoz vE&tSinu Gzemnich problémi eliminuje na minimum, ale za p¥edpokladu,
Ze vySkové FfeSeni takto navrhované vodni cesty nezasdhne do hladiny spodnich
vod.

Vzhledem k nadregiondlnimu vyznamu priplavu Dunaj-Odra je jeho realizace
zdvisléd na mnoha faktorech s nivaznosti mimo ¥eSené dzemi, tak¥e pro YeSZené
Gzemi vyplyvéd nutnost jeho trasu podle nejprikaznéjSich alternativ Gzemnd hi-
jit jako vyhledovy stav. Realizace v daném Gzemi v Easovém horizontu Gzemniho
plédnu VOC Hodonin je nepravd&podobnA.

Leteckd doprava

Civilni leteckd doprava se v FeSeném tzemi neprovozuje. Stava31c1 jediné
letlste . lokalizované jiZn& od Kyjova slouZi sportovnlm dGellm. Letiits Kyjov,
3 km: jlzne od mésta mad travnatou VPD (1000x125 m), ma vyhlasena ochrannad pas-
ma a slouzi pro letecké prace, sportovni a dopravni lety menSich typi letadel.
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Lze pY¥edpokladat, Ze v &asovém obdobi uzemniho planu Hodonlnska si ekonomické
akt1v1ty vynuti zavedeni letecké dopravy do daného tzemi. V tomto pripadé je
mozZnd prestavba tohoto letiSté& pro standard civilni dopravy pfebudovinim

VPD, aby se dosdhlo pot¥ebnych parametru (zpevnénd plocha VPD, osvétleni, roz-
gifeni) a vybudovédni nutnych za¥izeni (hangird, systemu fizeni letového pro-
vozu, komeréniho zdzemi). Z toho divodu doporudujeme tzemnd hdjit vlastni

plochu leti8t& a respektovat ochrannd pdsma dand pFedpisem. Podobnd nové navrhu-
jeme zF¥idit nové letidtd "Hodonin" v prostoru Dolni Bojanovice—LuEice—Josefov,

o celkové délce rozjezdové drdhy 2 km, s mo¥nosti dal¥iho roz¥ifeni zdpadnim
smérem.

Ostatni plochy, uzivané PTO leteckou agrochemickou ¢innost, nemaji z hle-

diska dopravy pro YeSené dzemi vyznam a jsou posuzoviny jako souldst potfebnd
pro zemédélskou vyrobu.

Dopravni korldor, prochdzejici dzemim podel Feky Moravy, které tvori chri-
nénou oblast p¥irozené akumulace vod a rovnéZ souvisly pas urbanizovaného tdzemi,
pfedstavuje neret51 néroky z hlediska dopravy v daném dzemi. Respektovanl
ochranného pdsma je limitujicim faktorem pro vSechny dopravni zdméry v tomto
Gzemi, pfesto je v3ak nutné tyto zdméry za urlenych podminek v Gzemi akcepto-
vat pro jejich nadregiondlni vyznam. Dal3i zdméry v dopravni infrastruktufe,
rozvijejici dopravu v FeSeném tzemi Vychézeji z mistnich pot¥eb a jsou vyvola-
ny rozvogem aktivit v Gzemi a jsou v Gzemi p¥ijatelné. Resenl navrhuje respekto-
vat tyto zdméry:

~ vystavbu nové komunikace I/55 jako rychlostn ® 55 v dseku Rohatec - P¥ivoz ~
Nedakonice; ’

- vystavbu thozapadnlho obchvatu Hodonina za Gfelem vylouleni prijezdu ddlko-
vé dopravy méstem;

- pfeloZky silnice I/54 Veseli nad Moravou-Nisedlovice;
- pfeloZky silnice II1/432 RatiZkovice-Kyjov;

- preloZky pritahd, prtitahy a obchvaty sidel v siln& osidleném pasu podél
stavajlclch silnic I/55 a I/54.

- pfeloZku silnice II1/419 Nésedlovice-Terezin;

- modernizaci trati P¥erov-Bfeclav s pfestavbou Zelezniénich stanic Hodonin,
LuZice a Rohatec; :

~ Gzemni hdjeni trasy priplavu Dunaj-Odra - Labe

- zprovoznéni "Bafova kandlu" v celé délce pro turistickou, sportovni a ndkladni
dopravu;

- Gzemn& hijit prostor Dolni Dunajovice-LuZice-Josefov pro z¥izeni civilniho
letiSté "Hodonin"

Hraniéni celni pfechody

Hodonin-Holi€ - silni&ni a ¥eleznidni hranidni pF¥echod, zafizeni umistdno na

Sudomé¥ice-Skalica - silni&ni a zelezn1cn1 hraniéni pfechod, za¥izeni umisténo
na Gzemi SR

Javornik-Vrbovce - silni®ni a ¥elezni®ni hraniéni pfechod, zafizeni umisténo
na Gzemi SR (po uzdkonéni zmé&ny statni hranice).

Prechody jsou v provozu bez omezeni, ndkladni doprava pouze pro vozidla s SPZ

CR a SR.

Novd Lhota-Stard Turd - ndvrh na z¥fizeni hran.prechodu pro regiondlni dopravu.



